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Prometna Studija priklju¢evanja obmocja OPPN Pod Tosamo v DomZalah

T.1.2 PROMETNA STUDIJA

priklju¢evanja obmocja OPPN Pod Tosamo v Domzalah

1. UvoD

Za naro¢nika Obcino Domzale je bila izdelana prometna $tudija navezave obmoéja OPPN Pod Tosamo.
V uvodnem poglavju so podana izhodis¢a iz projektne naloga, katera izhajajo iz sprejetih prostorskih
aktov in pri¢akovanj narocnika.

Z Odlokom o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoro¢nega druzbenega plana Ob¢ine
DomZale za obdobje 1986 - 2000 in prostorskih sestavin druzbenega plana ob&ine Domzale za obdobje
1986 - 1990 (Uradni vestnik Obcine Domzale t. 12/95, 10/96,3/97,10/97,8/01,13/02,5/04,3/05,8/06,
14/06, 6/09, 8/0, 2/11, 3/13) (v nadaljevanju: plan) je bila uveljavljena odlo&itev o vzpostavitvi novega
obmogja proizvodnih dejavnosti z oznako V 9/Pod Tosamo. Lokacija OPPN Pod Tosamo je prikazana na
sliki 1.

Slika 1-1: Lokacija OPPN Pod Tosamo.
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Prometna Studija prikljucevanja obmocja OPPN Pod Tosamo v DomZalah

Obcina Domzale je prejela pobudo lastnikov dela zemlji3¢ v obmocju V9/Pod Tosamo za pripravo
prostorskega akta (OPPN) za realizacijo gospodarske cone. Obmo¢je V 911 je locirano juino od
obstojeCega proizvodnega kompleksa Tosama, ki je preteino se vedno zaokrozen kompleks
proizvodnje dejavnosti s proizvodnjo sanitetnega materiala. Dez-investiranje kompleksa je pred leti
vodilo v spremembo lastniStva pozidanega stavbnega zemljis¢a v skrajnem jugovzhodnem delu
ureditvenega obmocja V9 Tosama in vzpostavitev prikljuéevanja na lokalno cestno omreije.

Glede na zgornje dejstvo in skupno velikost obmog¢ja proizvodnih dejavnosti je za potrebe vzpostavitve
novega obmocja proizvodnih dejavnosti potrebna vzpostavitev ustreznih priklju¢kov na lokalno cestno
omreZje in sicer na LC 071071 (Podredje Dob) in LC 073061 (Virska cesta).

ObstojeCe cestno omreZje in krizanje navedenih cest ne omogoéa primernega vodenja tovornega
prometa. Oblikovanje kriZanja navedenih cest ne omogoca ustreznega desnega zavijanja tovornih vozil
v smeri AC prikljucka Domzale.
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Slika 1-2: Prikaz bliZznjega cestnega omreZja in kategorizacije cest.

V sklopu izgradnje avtoceste Blagovica-Sentjakob je bila z Uredbo lokacijskem naértu za avtocesto na
odseku Blagovica-Sentjakob (Uradni list RS §t. 46/1996, 52/2001) (v nadaljevanju: uredba) zgrajena
lokalna cesta 073061 in predana v upravljanje Ob¢ini DomZale (zapisnik O predaji deviacij cest, poti in
objektov na odseku AC Krtina — Sentjakob v upravljanje in vzdrzevanje Ob&ini Domiale, 8.12.2005). Iz
prostorskega informacijskega sistema obcin je razvidno, da je cesta v lasti Republike Slovenije.
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>

Slika 1-3: rikaz

obmocja »Uredbe«.

Zaradi zgoraj navedenega je potrebno nacrtovati in realizirati preoblikovanje krizanja lokalnih cest LC
071071 (Podrecje Dob) in LC 073061 (Virska cesta), s €emer pa bo potrebno posegati tudi v ureditve,
dologene z uredbo. Za poseganje v uredbo je potrebno pridobiti soglasje Vlade RS.

V sklopu prometne Studije bo izratunan in preverjen vpliv generiranih prometnih obremenitev
obmotja OPPN (prometne obremenitve, ki jih bodo povzrotile novogradnje) na bliznje javno cestno

vvvvv

vvvvv

predvideno leto izgradnje OPPN ) ter ob koncu planske dobe 20 let, torej leta 2036 (skladno z 10.
¢lenom Pravilnika o projektiranju cest U.l. RS 91/2005).

Pricakovani cilji naloge
Na podlagi prometnih obremenitev in kapacitetne analize je torej potrebno dolo¢iti in dimenzionirati:

1) nacin prikljucevanja ureditvenega obmoéja V 9/1 Pod Tosamo jug na lokalno cestno
omreZje — lokacije in prometni reZzim priklju¢kov (izhodi$¢e za nacrt OPPN),

2) potrebno geometrijo krizanja lokalnih cest — npr. izgradnja dodatnih pasov za leve zavijalce
(izhodisce za Idejni naért ceste) ter

3) natin vodenja peScev in kolesarjev v smeri Podregje - Dob (3olska pot) na vplivnem obmogju

svev v

naloge - semaforizirano krizis¢e in obmo¢je OPPN (izhodi$¢e za Idejni naért ceste).
Zaklju€ki Prometne Studije bodo podlaga za nadaljnje podrobno naértovanje v okviru priprave

obcinskega podrobnega prostorskega nacrta in za pridobitev soglasja Vlade RS za poseganje v ureditve,
dolocene z uredbo.
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SMER KOLICEVO

SMER DOB

SMER PODRECJIE

SMER AC PRIKUUCEK

Slika 1-4: Prikaz prometnih smeri na obmoéju OPPN (vir: Google maps).
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2. FOTODOKUMENTACUA IN OPIS OBSTOJECEGA STANJA

cest t.j. Virske ceste in Tkalske ulice. Obstojece karakteristike obmocja obdelave, bodo podane s

pomocjo opisov na fotografijah v nadaljevanju. Analizirano obmodje se iz vidika prometne oznactitve,
nahaja izven obmocja naselja.

V semaforiziranem kriZis$¢u ni
lo¢enega pasu za leve zavijalce.

Slika 2-1: Prikljucek iz smeri AC (vir: Google maps).

Umirjanje prometa s pomocjo
precnih talnih oznak.

T LN
Slika 2-2: Prikljucek iz smeri Kolic¢evo (vir: Google maps).
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v smeri semaforiziranega kriZis¢a

. Odrglenahmwhn/hfn
opozorilo na potek Solske poti.

Ploénik za pesce (Sirina 1.2m ne
omogoca prometa kolesarjev).

svevy

iz smeri semaforiziranega krizis¢a

Slika 2-3: Prikljucek Dob (vir: Google maps).
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Plocnik za pesce (Sirina 1.2m ne

= omogoca prometa kolesarjev).

€ =

<7
S

iz smeri semaforiziranega kriZis¢a

V semaforiziranem kriZi$¢u ni
locenega pasu za leve zavijalce.

v smeri semaforiziranega kriZis¢a

Slika 2-3: Prikljucek Podrecje (vir: Google maps).
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3. PROMETNE OBREMENITVE

3.1 Prometne obremenitve izvedenega Stetja prometa

vy v

Za potrebe izdelave aZurne kapacitetne analize obravnavanega kriZi$¢a, je bilo izvedeno 8 urno itetje

eWew W

prometa (2 x 4 ure v £asu prometnih konic), ki se je izvajalo dne 26.5.2015 v kriZi3¢u lokalnih cest LC
071071 (Podreéje Dob) in LC 073061 (Virska cesta). Stetje se je izvajalo v 15 minutnih intervalih, loéeno
po prometnih smereh in strukturi prometa (tabela 3-1). Koni¢ne prometne obremenitve so bile
izracunane na podlagi izvedenega Stetja prometa. Jutranja koni¢na ura (JKU) nastopi med 07:15 in
08:15 uro, popoldanska koni¢na ura (PKU) pa nastopi med 15:45 in 16:45 uro.

Tabela 3-1: Prikaz prometnih obremenitev izvedenega stetja prometa po prometnih smereh in

strukturi vozil.

tovornja
Kolésa ki nad 3t
in traktorji, | | osebni lahki | srednji | tezki "°fi":°5
po smereh 8 ur | kolesaz | vprezni Kislosa svis avtobusi | tovornja | tovornja | tovornja dikolice Skupaj
motorje | vozovi ) ki 1-3t ki3-7t |kinad7t|P i
m vieéna
vozila
AC prikljucek - 0 0 3 2006 4 219 106 99 139 2576
Kolicevo 0% 0% 0,12% | 77,87% | 0,16% 8,50% 4,11% 3,84% 5,40% | 100,00%
Podrecje 0% 0% 833% | 91,67% 0% 0% 0% 0% 0% 100,00%
AC prikljuéek - 5 2 2 385 2 40 5 7 2 450
Dob 1,11% | 0,44% 0,44% | 85,56% | 0,44% 8,89% 1,11% 1,56% 0,44% | 100,00%
b - Pod 35 0 8 60 0 6 0 0 0 109
Dob - Podrecje
4 32,11% 0% 7,34% | 55,05% 0% 5,5% 0% 0% 0% 100,00%
Dob - 5 1 1 527 1 42 12 3 1 593
AC prikljucek 0,84% 0,17% 0,17% | 88,87% | 0,17% 7,08% 2,02% 0,51% 0,17% | 100,00%
il 0 0 2 19 0 0 0 1 1 23
Dob - Kolicevo
0b — Rollcev 0% 0% | 870% | 82,61% | 0% 0% 0% | 435% | 4,35% |100,00%
Kolicevo - 1 0 2 2056 0 232 105 86 154 2636
AC prikljucek 0,04% 0% 0,08% 78% 0% 8,8% 3,98% 3,26% 5,84% |100,00%
ol Bl 0 1 0 2 4 2 0 1 0 10
olicevo = Bo 0% 10% 0% 20% 40% 20% 0% 10% 0% | 100,00%
Kolicevo - 3 0 0 31 0 7 0 0 0 41
Podrecje 7,32% 0% 0% 75,61% 0% 17,07% 0% 0% 0% | 100,00%
36 0 0 45 0 6 0 0 0 87
Podrecje - Dob
41,38% 0% 0% 51,72% 0% 6,9% 0% 0% 0% 100,00%
Podrecje - 3 0 1 23 1 4 1 0 0 33
Kolicevo 9,09% 0% 3,03% | 69,7% | 3,03% | 12,12% | 3,03% 0% 0% | 100,00%
Podredje - 1 0 0 12 0 5 1 0 0 19
AC prikljucek 5,26% 0% 0% 63,16% 0% 26,32% | 5,26% 0% 0% 100,00%
89 4 20 5177 18 563 230 197 297 6595
Skupaj 8 ur
1,35% | 0,06% 0,30% 78,5% 0,27% 8,54% 3,49% | 2,99% | 4,50% | 100,00%
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78.5% osebnih vozil, 19.51 % tovornih vozil, 0.3% avtobusov, preostali delez predstavljajo traktorji,
motorna kolesa, kolesa ter kolesa z motorjem. Znotraj skupine tovornih vozil prevliadujejo lahka
tovorna vozila (43,75%), sledijo jim vle¢na vozila (23.1%), srednje tezka tovorna vozila (17.9%) ter teska

vozila (15,3%).

AC prikljudek

39 | 1
25.8% 0.0%

qea

Padredje

Kolicevo

Slika 3-1: Prikaz prometnih obremenitev tekom JKU (vsa vozila in delez tovornih vozil).

V jutranji konicni uri prevladuje prometni tok v smeri Koli¢evo — AC prikljuéek, v popoldanski koni¢ni

uri pa prevladuje ravno obratna smer, torej AC priklju¢ek — Koli¢evo.
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AC prikijucek
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Slika 3-2: Prikaz prometnih obremenitev tekom PKU (vsa vozila in delez tovornih vozil).

3.2 Faktor konicne ure

Pri kapacitetnih izraCunih bodo upostevane merodajne prometne obremenitve, na katere vpliva tudi
faktor urne konice (PHF). V primeru velikega nihanja prometa znotraj konicne ure, so merodajne
prometne obremenitve lahko nekoliko vecje od dejanskih.

Faktor urne konice bomo dolocili na podlagi rezultatov opravljenega 10 urnega Stetje prometa. PHF
definira razmerje med urno prometno obremenitvijo za izbran casovni interval (koni¢na ura) in
maksimalno 15 minutno obremenitvijo znotraj istega ¢asovnega intervala.

Faktor koni¢ne ure (PHF) izracunamo po naslednjem obrazcu:

PHFls = :4' V‘15

V= koni¢na prometna obremenitev (voz/uro)

V1s = max.15 min. obremenitev znotraj koni¢ne ure (voz/h)
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Tabela 3-2: Faktorji urnih konic (PHF) po prometnih smereh v obravnavanem kriziscu.

SMER JKU PKU
AC PRIKLJUCEK - KOLICEVO 0.77 0.76
AC PRIKLJUCEK - PODRECJE 0.25 0.25
AC PRIKLJUCEK - DOB 0.54 0.86
DOB - PODRECIE 0.61 0.42
DOB - AC PRIKLJUCEK 0.78 0.83
DOB - KOLICEVO 0.25 0.25
KOLICEVO - AC PRIKLJUCEK 0.83 0.91
KOLICEVO - DOB 0.50 0.25
KOLICEVO - PODRECJE 0.25 0.33
PODRECIJE - DOB 0.50 0.30
PODRECJE - KOLICEVO 0.25 0.63
PODRECJE - AC PRIKUUCEK 0.38 0.63

Na prikljuckih k/iz obmo¢ja OPPN bodo upo3tevani privzeti faktorje koniéne ure PHF=0.92 (v skladu s

HCM priporodili).
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3.3 Povprecna letna stopnja rasti prometa

Povprec¢no letno stopnjo rasti prometa bo analizirana s pomocjo bliznjega avtomatskega Stevca
prometa 610 Zelodnik. Stevec je sicer oddaljen od obravnavanega obmoc¢ja in se nahaja na drzavni
regionalni cesti R2-447, ki ima le posreden vpliv na odvijanje prometa na preuevanem obmocju. A
drug prometni Stevec se ne nahaja v bliZini, zato bo izdelana analiza omenjenega. Projekcija prometnih
obremenitev za prihodnost bo podana s pomocjo kriticne presoje, upoStevajo¢ navedene
karakteristike. Lokacija Stevca je prikazana na spodniji sliki.
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Slika 3-3: Prikaz lokacije merodajnega avtomatskega stevnega mesta 610 Zelodnik.

Tabela 3-3: Prometne obremenitve po strukturi vozil na R2-447/0293 od leta 2008 do leta 2013
(podatki s Stevnega mesta 610 Zelodnik).

2008 9.500 41 8.054 95 551 262 311 64 122
2009 9.185 94 7.807 91 512 219 282 65 115
2010 9.285 86 7.865 94 538 207 302 70 123
2011 9.145 94 7.811 95 545 188 245 64 103
2012 8.777 86 7.502 94 525 175 232 60 103
2013 8.668 95 7.343 90 573 222 179 53 113

PLDP regionalne ceste R2-447/0293 je v letu 2013 znasal 8.668 vozil/dan. Od tega je 84.7% osebnih
vozil, 13.15% tovornih vozil, 1% avtobusov ter 1,1% motorjev. Znotraj skupine tovornih vozil
previadujejo lahka tovorna vozila (50,3%), sledijo jim srednje tezka tovorna vozila (19,5%), teika
tovorna vozila (15,7%), vle¢na vozila (9,9%) ter tovorna vozila s prikolico (4.6%).
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Tabela 3-4: Prikaz naraséanja/upadanja vozil (PLDP, osebna vozila, tovorna vozila), podatki s

stevnega mesta 610 Zelodnik.

LETO | PLDP RAST LETO | OSEBNA | RAST LETO | TOVORNA | RAST
2008 9500 2008 8.054 2008 1310 :
2009 9185 | 0,9668421 2009 7.807 0,969332 2009 1193 0,910687
2010 9285 | 1,0108873 2010 7.865 | 1,0074292 2010 1240 | 1,0393965
2011 9145 0,9849219 2011 7.811 0,9931341 2011 1145 0,9233871
2012 8777 | 0,9597594 2012 7.502 | 0,9604404 2012 1095 | 0,9563319
2013 8.668 | 0,9875812 2013 7343 | 0.978806 2013 1140 | 1,041096
PSRP | 0,981998 PSRP | 0,981828 PSRP 0,97418

Graf 3-1: Graficni prikaz naras¢anja/upadanja prometnih obremenitev na R2-447/0293 v obdobju
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Povprecni letni dnevni promet (PLDP) je leta 2013 na obravnavanem odseku regionalne ceste znasal
8.668 vozil. Od leta 2008 do leta 2013 je zaznati upadanje prometa, razen med letom 2009 in 2010 je
promet nekoliko narasel. Povprecna letna stopnja rasti prometa za obdobje zadnjih pet let je

negativna.

Podobno kot za PLDP velja tudi za osebna in tovorna vozila. Od leta 2008 do leta 2013 je zaznati
upadanje osebnega in tovornega prometa, razen med letom 2009 in 2010, ko je promet obeh nekoliko

narasel. Povprecna letna stopnja rasti prometa osebnih vozil za obdobje zadnjih pet let je negativna,
pri tovornih vozilih pa je zaznati nihanje.
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3.4 Pregled nihanj dnevnih obremenitev na regionalni cesti R2-447/0293

12.000

10.000

Dnevno dtevilo vo xl
o ol

£.000

1 jamuar 2013 1 marec 2013 1mj 2013 1 2013 1 seplember 2013 1 noverber 2013

Slika 3-4: Histogram nihanja prometnih obremenitev na regionalni cesti R2-447/0293 leta 2013
(§tevno mesto 610 Zelodnik).

3.5 Generirane prometne obremenitve

Zaradi predvidene izgradnje novih objektov na obravnavanem obmocju je potrebno pri dolo€evanju
bodo¢ih prometnih obremenitev upostevati tudi generiran promet, ki ga bodo novogradnje povzrocile.

Predvidena je izgradnja obmodja, ki bo sluzilo proizvodnji, skladis¢em in poslovni dejavnosti, za katera
v ob¢ini primanjkuje prostih povrsin. S strani naro¢nika Obc¢ine Domizale, smo prejeli programsko
zasnovo obmocdja OPPN (slika 3-5) novo predvidenih objektov.

Zasnova temelji na povzemanju vzorca pozidave kompleksa Tosama na severni strani. Na vzhodni in
zahodni strani obdelovanega prostora so predvidene vecje hale, ki pa se jih po potrebi lahko spremeni
v bolj drobno strukturo. Velikost obmogja obdelave je 43.500 m?, proizvodne in skladiS¢ne hale naj bi
bile pritliéne oziroma izjemoma dvoetazne. V celotno obmocje je mozno umestiti od 23.000 do 32.000
m? BTP (bruto tlorisnih povrsin) za potrebe proizvodnje, skladis¢ in poslovnih prostorov.

vvvvv
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%

Slika 3-5: Programska zasnova za OPPN pod Tosamo (izdelovalec: Termiti d.o.o.).

Pri doloéevanju prometnih obremenitev, ki jih bodo povzrocile nove pozidave smo upoStevali v praksi
uporabljene empiri¢ne tabeles, ki ocenjujejo predviden promet glede na karakteristike novo gradnje
ter njeno lokacijo. Generacija prometa v ¢asu prometnih koni¢nih ur so bile izra¢unane na podlagi neto
etaznih povrsin (skladi$¢a = 11.760 m? in proizvodnja = 7.840 m? ter poslovni nameni = 2.800 m?).

Tabela 3-5: Generirane prometne obremenitve po dejavnostih tekom jutranje in popoldanske

konice * (celoten OPPN).
STEVILO POTOVANJ - JKU STEVILO POTOVAN! - PKU
BEIANONT atrakcija produkcija atrakcija produkcija
SKLADISCNI NAMEN 11 8 17 16
POSLOVNI NAMEN 36 7 9 30
PROIZVODNI NAMEN 48 14 22 39

Lvir: Trip Generation Analysis, U.S. Department Of Transportation; ITE Trip Generation Rates - 8th Edition
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V fazi distribucije potovanj, smo za jutranjo in popoldansko koni¢no obdobje upostevali gravitacijske
faktorje posameznih smeri, kot je razvidno iz tabele 3-6.

Tabela 3-6: Gravitacijski faktorji za distribucijo prometne generacije po smereh

SMER GRAVITACISKI FAKTOR
Iz smeri AC prikljucek 50%
Iz smeri Domzale 30%
Iz smeri Dob 15%
Iz smeri Podrecje 5%

Slika 3-6: Prikaz deleZev distribucij potovanj po prometnih smereh

UpostevajoC poznavanje okolja, izkuSenj iz podobnih primerov in karakteristike zalednih obmocij je
pric¢akovati strukturo vozil generiranega prometa, izhaja iz tabele 3-7.

Tabela 3-7: Prometne obremenitve generiranega prometa po strukturi vozil.

STRUKTURA VOZIL DELEZ VOZIL
Tovorna vozila 60%
Osebna vozila 40%
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4. GEOMETRIJA ANALIZIRANEGA KRIZISCA

Upostevajoc obstojece stanje in pridobljene podatke o obstojecih prometnih obremenitvah, je bila v
izhodi$¢u analizirana geometrija cestnega omreZja, kot prikazano na sliki 4-1.
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5. STATISTIKA PROMETNIH NESREC NA OBRAVNAVENAM OBMOCIU

Statisti¢na analiza, opravljena s pomog¢jo spletne aplikacije?, ki je namenjena pregledovanju podatkov
o prometnih nesrecah na podrocju Republike Slovenije, podala sledece ugotovitve:

- preucevano obmocje ne predstavlja mesto zgostitve prometnih nesret,

- v obdobju od 2002 do 2012 (10 let) se je na danem obmocju zgodilo 14 prometnih nesrec (v
povpredju 1,4 nesrece na leto).

- od 14 prometnih nesre¢ je bilo 5 brez poskodb, 9 pa z lazjimi poskodbami prometnih
udeleZencev.

vvvvv

- v nesrecah ni bilo udelezenih pescev,
- veninesredi je bil laZje poskodovan starejsi kolesar (71 let).

<

Slika 5-1: Prikaz lokacij prometnih nesreé na zahodnem obmocju Domial (obdobje 2002-2012).

2 http://nesrece.avp-rs.si/
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6. KAPACITETNA ANALIZA VPLIVNEGA OBMOCIA OPPN

Kapacitetna analiza obmocja obdelave je izdelana s pomocjo programa Synchro Studio 7, ki med
ostalim omogocda tudi izdelavo simulacijo odvijanja prometa, glede na predvidene prometne
obremenitve. S pomocjo mikro-prometne simulacije, lahko zelo objektivno predvidimo bodoce

vvvvvvvvvv

vvvvv

tudi vpliv pescev/kolesarjev na odvijanje motornega prometa na obmodju semaforiziranega krizisca.

Analiziran bosta dva ¢asovna preseka in sicer: izhodis¢no leto 2016 (predvideno leto izgradnje) ter
konec planske dobe 20 let (leto 2036). Analiza bo izdelana za prometni scenarij celotne izgradnje
obmocja OPPN in sicer za €as jutranje in popoldanske koni¢ne ure.

Posamezne izhodne podatke ocenjujemo z lestvico nivojev uslug od A (najboljse) do F (najslabse). Nivo
meja nivoja uslug je NU=E (v skladu z 12. ¢lenom Pravilnika o projektiranju cest Ur.l. $t. 91/2005), kar
je prometno tehni¢no Se sprejemljivo, medtem, ko nivo uslug F praviloma pomeni nastanek kolon in

vvvvv

......

Nivo usluge ~ Zamuda (s/voz)
A <10
B 10-20 (10-15)*
C 20-35 (15-25)*
D 35-55 (25-35)*
E 55-80 (35-50)*
F >80 (>50)*

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

Posamezne izhodne podatke ocenjujemo z lestvico nivojev uslug od A (najboljse) do F (najslabse).

Pri¢akovane dolZine kolon — stevilo vozil v koloni in s tem zajezitvena dolZina, ki jo omenjena vozila

povzrocajo.
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Stopnija zasi¢enosti — stopnjo zasi¢enosti definiramo kot razmerje med dejanskim (oz. predvidenim)

vvvvv

vvvvv

vvvvv

elementa vecja od dejanskih (predvidenih) prometnih volumnov.
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Jutranja konicna ura 2016

Slika 6-1: Prometne obremenitve po smereh v koniéni uri (voz/h).

Actuated Signal, Actual Green Times and Starts
1: Int 262015
Phase %ile  Green Start Termination ||||||||||19111111|1|2:°1||111|||3.°|||||||||‘.01||||||
Max 190 00 Max e e e W |
Sth 190 00 MaxOut  EEEEE Y
§om 190 00 MaxOut EEEE—
S0th 150 0.0 Max Qut | B asa I |
2NBTL 30th 223 0.0 Dwell T 1
10th 340 0.0 Dwel e e 1 505 N |
Max 130 310 Max e |
S0th 13.0 23.0 MaxOut EEEmEaaaE 1
= 70th 13.0 23.0 Max Out | e ats NI |
., 5th 120 230 GapOut ]
4 EBWB 30th 10.2 26.3 Gap Out [ ||
10th 0.0 3B.0 Skip 1
Max 40 0.0 Max [ — |
S0th 00 0.0 Skip |
70th 0.0 0.0 Skip |
ﬂ 50th 0.0 0.0 Skip |
ENBL  30th 0.0 0.0 Skip |
10th 00 0.0 Skip |
Max 19.0 8.0 Max ey 0
0th 150 00 MaxOut  EEEE ]
l 0th 190 0.0 MaxOut Y
th 190 0.0 MaxOut Y
6SBTL 30th 223 0.0 Dwell BT 1
10th 340 0.0 Dwel | amasise RS et s s I |
%ile Cy8ed-Rest
20 40.0 0.0 R R A R ARV S B e i s s S|
70 400 00 | S esceaen s R SR SR R T b e )
0 30 00 | SRR SRR s e e s e
N 405 00 [ e m— e
10 380 00 e e e e e ]

Slika 6-2: Signalno krmilni nacrt semaforskih naprav (prometno odvisno).
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Slika 6-6: Kolone vozil - zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Popoldanska koni¢na ura 2016

Slika 6-8: Prometne obremenitve po smereh v koni¢ni uri (voz/h).

Actuated Signal, Actual Green Times and Stars

1: Int 262015

Phasze Teile Green  Start Terminstion U||||||||1?|11111|112?1|l||n||3Pn1|||“|‘91111111
Max 190 0.0 Max [ smsnpiss s oomo s I |
S0th 190 0.0 MaxOut [ s o e |

B - WA R0 eOu ey 1

5th 190 00 MaxOut ]

2NBTL 30th 222 0.0 Dwel (e — |
10th 340 0.0 Dwel ] 1
Max  13.0 31.0 Max e 1
S0th 13.0 23.0 MaxOut BT 1

@ 70th 130 230 MaxOut e |

- 50th  12.0 23.0 Max Out EErTmaT 1

4EBWE 30th 130 26.2 Max Out e

10th 13.0 38.0 MaxOut

Max 40 00 Max
%th 00 00 Skip
70th 00 00 Skip

“  sm 00 00 Skp

5NBL 0t 00 00 Skp
0th 00 00 Skip

Max 190 80 Max
S0th 190 0.0 MaxOut
l 70th 190 0.0 MaxOut
50th 190 0.0 Hokd
6SETL 30th 222 0.0 Dwel
10th 340 0.0 Dwel
%ile Cy#led-Rest
0 400 0.0
70 4©0 00
50 400 00
0 432 00
10 550 0.0

}
|

Slika 6-9: Signalno krmilni naért semaforskih naprav (prometno odvisno).
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=5

6-11: Povprecne hitrosti po prometnih smereh (legenda levo spodaij).
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Slika 6-13: Kolone vozil - zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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.
Slika 6-14: Tipicna primera odvijanja prometa.
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Jutranja konicna ura 2036 (1% povprecna letna rast prometa)

o

Slika 6-15: Prometne obremenitve po smereh v konicni uri (voz/h).

Actuated Signal, Actual Green Times and Starts
1:Int 262015
Pt o%ile Green Start Termination 10 20 30 40 50 80 0 30 20 100 110
Max 880 0.0 Max | SRR s SR e s s awRA B
S0th 880 0.0 Max Out L e e |
T 70th 880 0.0 MaxOut | st o s s e M
50th 880 0.0 MaxOut | sl e B e s |
2 NBTL 30th 880 0.0 Max Out | SRS SRR o L vy e I
10th 880 0.0 MsxOut a1
Max 240 520 Max EEmmEEi
S0th 240 3520 Max Out B
@  70th 240 920 MaxOut T
- 50th 240 S2.0 Max Out BT
4 EBWB 30th 240 520 Max Out B
10th 240 952.0 MaxOut EEEEEEEN
Max 200 0.0 Max [sesae: M
S0th 0.0 0.0 Skip ]
70th 0.0 0.0 Skip |
A EOth 00 0.0 Skip |
5NBL  30th 00 0.0 Skip |
10th 0.0 00 Skip |
Max 540 240 Max | ssEEssaR R s g M |
$0th 830 0.0 Hold | e R e ek M |
l_ 70th 880 0.0 Hold e 1
50th 880 0.0 Hold | e e e s ene B
8 SBTL 30th 830 0.0 Hold s 1
10th 880 0.0 Hod s ey |
%ile Cyfled-Rest
20 1200 00 | SRR A i S AR A R A S A
70 1200 00 | s s S Gy S S R s ]
5 1200 00 R R S )
0 1200 00 e L e e |
10 1200 00 R e T e

Slika 6-16: Signalno krmilni nacrt semaforskih naprav (prometno odvisno).
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= =T . ;~ /

Slika 6-20: Kolone vozil - zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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s

Slika 6-21: Tipi¢na primera o

/

/

dvijanja prometa.
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Popoldanska koni¢na ura 2036 (1% povprecna letna rast prometa)

-

Slika 6-22: Prometne obemenitve po smereh v koniéni uri (voz/h).

Actuated Signal, Actual Green Times and Starts

1: Int 262015
Phase %ile  Green Start Terminstion W&MMMMML&MMMM
Max 8.0 0.0 Max e 1
S0th 5.0 0.0 MaxOut e 1
§ = ®mn 80 Mmbu e s )
S0th 580 0.0 MaxOut BT
2 NBTL 30th 580 0.0 MaxOut T el 1
10th 629 0.0 Dwel T ] |
Max 240 620 Max BT
S0th 240 620 Max OQut =T 1
-— TOth 240 620 Max Qut BT 1
- 50th 240 62.0 MaxOut a1
4 EBWEB 30th 240 620 Max Qut | sisissiriisimreisiaes I |
10th 240 67.9 Max Out [ | B
Max 580 0.0 Max e
90th 580 0.0 Hol e ey
l 70th 580 0.0 Hol T
EDth 580 0.0 Hold TS 1
6SBTL 30th 580 0.0 Hod BT 1
10th 639 0.0 Dwel (e s |
%ie Cy#Bed-Rest
%0 %00 00 e S
70 00 00 e A e S S 1 A ]
5 %00 00 [ i e s s e e v e o]
0 8.0 00 | e R i e e R R Rl
10 259 00 | SR A P A IR SR AR S G N OB i ST A ]|

Slika 6-23: Signalno krmilni nacrt semaforskih naprav (prometno odvisno).
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pEmoEEd:

Slika 6-27: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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\

Slika 6-28: Tipicna primera odvijanja prometa.
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7. VODENJE PESCEV IN KOLESARIJEV V SMERI PODRECJE-DOB (SOLSKA POT)

OBSTOJECE STANJE

Odrejena hitrost

vvvvv

50 km/h (iz smeri AC prikljucka in iz smeri Koli¢evo). Hitrost iz smeri semaforiziranega kriZi3¢a je na
glavni smeri odrejena na 70 km/h.

Slika 7-1: Odrejena hitrost pred obmocje semaforiziranega kriziS¢a — iz smeri AC prikljucka.

Iz smeri Doba in Podrecja, je hitrost na cesti odrejena na 40 km/h in sicer obojestransko.

Slika 7-2: Odrejena hitrost na stranski cesti iz smeri Doba.
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Pesci (Solska pot)

V obstoje¢em stanju je za potrebe peS prometa, urejen enostranski plo¢nik za pesce v Sirini 1,2 m na
prikljuéku oznacéen prehod za pesce, na semaforskih drogovih pa so namescene tipke za najavo pescev
(pogoj za zeleno fazo za pesce je najava). Na omenjeni relaciji je hitrost na Tkalski cesti omejena na 40
km/h, v obe smeri je lociran tudi prometni znak za nevarnost »Otroci na cesti« (I-15).

Kolesarji

Visinsko locenih, ali s talno signalizacijo oznacenih povrsin za kolesarje ni. Kolesarji se morajo skladno

Slika 7-4: Obstojeca ureditev v smeri Podrecje.
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PREDLAGANA RESITEV

Predlagana reSitev mora izhajati iz zakonskih predpisov, ki urejajo dano tematiko. V sklopu opisa in
prikaza koncepta prihodnje ureditve se je izhajalo iz sledecih zakonskih aktov:

» Tehnicne specifikacije (TSC 02.2014): Prehodi za peSce »Pogoji za oznacitev in nacini
oznacitve, izdajatelj Direkcija RS za ceste, marec 2012
» Navodila za projektiranje kolesarskih povrsin, izdajatelj Direkcija RS za ceste, junij 2012

Pesci (Solska pot)

V obstojeCem stanju so na prisotnost otrok oz. potek Solske poti obvesceni vozniki na stranskih
prometnih smereh — na Tkalski ulici. Na glavni prometni smeri — Virska cesta, ki jo pesci preckajo, pa
vozniki niso obves$éeni o poteku/preckanju 3olske poti v sklopu oznaéenega prehoda za peSce na

vvvvvvvvvv

prometne varnosti preckanja pescev, a ker gre za Solsko pot otrok, bi bilo potrebno nivo prometne
varnosti $e povecati (optimirati).

Predlaga se sledece ukrepe:

UKREP 1:
Obojestranska dodatna oznacitev poteka (preckanja) Solske poti preko glavne prometne smeri.

Dodati dopolnilno tablo IV-18 "otroci na cesti",
ki pojasnjuje, da je na mestu, oznatenem z
znakom, ki mu je dodana dopolnilna tabla,

pogosto vet otrok.

Iika 7-5: Predlagan UKREP 1 iz smeri AC prikljucka, cca. 20 m pred semafoziri iii§éem. ‘
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Dodati dopolnilno tablo IV-18 "otroci na cesti”,
ki pojasnjuje, da je na mestu, oznatenem z
znakom, ki mu je dodana dopolnilna tabla,

pogosto vec otrok.

vvvvv

Slika 7-6: Predlagan UKREP 1 iz smeri Kolicevo, cca. 150 m pred semaforiziranim krizis¢em.

UKREP 2:
Kot Se dodatna oznacitev poteka Solske poti se predlaga izvedba talnega piktograma na
povrsini cesti$¢a »Otroci« (V-39.8).

Dodati talne oznake
»Otroci« + 2 krat »X«. Ng

O S——

vvvvv

Slika 7-7: Predlagan UKREP 2 iz smeri AC prikljucka, na obmocju tik pred semaforiziranim kriziséem.
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Dodati talne oznake
»Otroci« + 2 krat »X«.

.

Slika 7-8: Predlagan UKREP 2 iz smeri Kolicevo, na obmocju tik pred semaforiziranim krizis¢em.

Kolesarji

Moznosti in nacine ureditve povrsin za kolesarje, izhajajo iz predhodno omenjena Navodila za
projektiranje kolesarskih povrsin. Prvi korak pri analizi reSevanja predstavlja graf Kriterij za uvedbo

kolesarske povrsine, iz katerega se doloCajo vrste kolesarskih povrSin na osnovi hitrosti in urne
obremenitve vozil, ki vozijo ob kolesarski povrsini.

2400 —y
2200
2000
1800
1600 -
1400
1200 +———
1000 —
80O
600
400
200
o

freozilhl

30 40 5 60 70 80 %0 100
Voulkmih] >
legenda
1  kolesarji na voziscu skupaj z motormim prometom
N kolesarski pas
M kolecarska steza
IV kolesarska pot

Graf 7-1: Kriterij za uvedbo kolesarske povrsine.
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svev v

Ureditev prehoda za kolesarje preko obmocja semaforiziranega kriZis¢a je pogojen z (ne)ureditvijo

vvvvv

urejenih locenih povrsin za kolesarje, ni mozZno izvesti posebnega prehoda za kolesarje (obmo¢je
pred/po prehodu je potrebno navezati na vozno povrsino.

Ob koncu planske dobe, upostevajo¢ generiran promet OPPN se na Tkalski cesti (relacija Podrogje-
Dob), se v koni¢ni uri predvideva maksimalni urni promet cca. 200 vozil/h. Odrejena hitrost na danem
odseku zna$a 40 km/h. Upostevajo¢ navedeno iz merodajnega grafa sledi, da se promet kolesarjev
predvidi na voziS¢u skupaj z motornim prometom (graf spodaj).

2400 ?F"_'_" e p——— S —
2200 -
2000
1800 —
1600 —}—
1400 —
1200 +——
1000 —
800

600

400

200 -

e

[vozil/h) —>

30 40 50 60 70 80 S0 100
Vel km/h] —>

Legenda:

6 kolesarji na voziicu skupaj z motornim prometom
Il kolesarski pas
Il kolesarska steza
IV kolesarska pot

Na podlagi zakonskih izhodi3¢ (gostota in hitrost vozil), ni predvideno naértovanje loéene povrsine za
kolesarje.

Se pa na obmocju Tkalske ulice predlaga uporaba talne oznacbe »Kolesarji na vozi$éu« (oz. Sharrow),
ki bi voznike stalno opozarjala na prisotnost kolesarjev oz. dejstvo, da motorna vozila in kolesarji
uporabljajo skupno povrsino.

40cm

P |-

90cm

)

©

|

Slika 7-9: Talna oznacba »Kolesarji na vozis¢u« in prikaz oznaéitve iz realnega okolja.
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4

Slika 7-10: Shematski prikaz oznadcitve talne oznacbe »Kolesarji na voziséu« na odseku Tkalske

ulice.
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6. ZAKUUCEK

Po narocilu Ob¢ine Domzale je bila izdelana prometna Studija priklju¢evanja OPPN »Pod Tosamo« na
omreije bliznjih javnih cest.

Na osnovi kapacitetne analize je bilo ugotovljeno sledece:

» Generiran promet, ki ga povzroci izgradnja OPPN predstavlja cca. 7% celotnih prometnih
obremenitev na vplivnem obmocju.

» Za konec planske dobe 2036 se je v izraCunu upoStevala 1% povpreéna rast prometa, kljub
negativnemu trendu prometnih obremenitev na okoliSkem cestnem omrezju zadnjih 5 let
(zagotavljanje kapacitetne rezerve).

kapacitetne parametre. Najslabsi nivo usluge, ki se ga ob koncu planske dobe pri¢akuje je
nivo usluge NU=C (popoldanska koni¢na ura, stranske smeri in smer iz AC prikljucka).

Za povecanje prometne varnosti za pesce (Solska pot na relaciji Podrecje-Dob), se predlaga dodatna
oznacitev s signalno signalizacijo »otroci na cesti« na glavni prometni smeri — Virski cesti. Na glavni
prometni smeri namrec vozniki niso obveséeni/opozorjeni, da kriZajo $olsko pot.
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Za doseganje viSjega nivoja prometne varnosti kolesarjev, se predlaga uporaba talnih oznak
rkolesarji na vozis€u, s ¢Cimer se voznike motornih vozil na Tkalski ulici, stalno opozarja na prisotnost
kolesarjev.

Maribor, junij 2015

Izdelal in odgovorni vodja naloge:

mag. Matej DOBOVSEK, univ.dipl.inZ.prom.
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PRILOGA 1

Rezultati terenskih meritev prometa
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0.2.8.5 Petnajst minutni Stevni podatki
0.2.5.5.1 Smer A1

SMER: Iz smeri AC prikljucka proti Kolicevo
1. 2 3. 4. 5. 6. 1 8. 9. 10.
tovornjaki
; - " . - nad 3t
kolesa in | traktoriji, " avtomobil, lahki srednji tezki rioslinost
ura Stetja |pesci| kolesa z | vprezni motorna) 4t s |avtobusi tovornjaki | tovornjaki [tovornjaki os.l g Skupaj | Max. Ura
3 . | kolesa S s prikolico
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad7t |,
in vieéna
vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 23 2 2 1 1 29 29
6 15 37 4 4 8 2 55 84
6 30 64 9 4 1 78 162
6 45 30 4 1 3 5 43 205
7 00 63 6 - 63 239
8 15 65 3 5 2 5 80 357
8 30 45 12 3 3 5 68 348
8 45 34 6 4 5 6 55 280
9 00 1 38 1 7 4 3 11 65 268
g 15 45 2 7 5 3 6 68 256
9 30 37 11 4 2 4 58 246
9 45 1 40 4 3 1 4 53 244
10 00 0 179
10 15 0 111
10 30 0 53
10 45 0 0
11 00 0 0
11 15 0 0
11 30 0 0
11 45 0 0
12 00 0 0
12 15 0 0
12 30 0 0
12 45 0 0
13 00 34 8 1 2 1 46 46
13 15 45 1 3 2 2 7 60 106
13 30 47 6 9 1 3 66 172
13 |:] 45 43 6 3 3 2 57 229
14 |:| 00 54 8 3 2 6 73 256
14 15 71 T 4 6 6 )4 290
14 30 66 7 2 - 5 34 308
14 45 73 9 Fé 8 5 102 353
15 00 84 9 2 2 1 98 378
1511198 102 6 3 2 4 117 401
15 |:] 30 114 9 3 5 5 136 453
15 |:| 45 131 15 2 3 156 507
16 || 00 112 7 8 4 131 | 540 |
16:1:1 15 1 7 L 1 98 521
16 30 74 % 1 89 474
16 | :| 45 65 6 3 2 76 394
17 100 0 263
17 15 0 165
17 30 0 76
17 45 0 0
18 |:| 00 0 0
18 |:] 15 0 0
18 30 0 0
18 45 0 0
19 |:| 00 0 0
19 |:] 15 0 0
19 30 0 0
19 45 0 0
20 [:| 0O 0 0
20 |:] 15 0 0
20 [:| 30 0 0
20 [:| 45 0 0
21 |:] 00 ] 0 0
SKUPAJ: 0 0 0 3 2006 4 219 106 99 139 H
0,00% 0,00% | 0,12% 77,87% 0.16% 8,50% 4.11% 3,84% 540% |100,00%

jutranja (dopoldanska) koni¢na ura
popoldanska koni¢na ura

0.2.8.5.1



0.2.5.5.2 Smer A2

SMER: Iz smeri AC prikljucka proti Podrecju

1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
tovornjaki
K i s . . i i nad 3t
olesa in | traktoriji, " avtomobil, lahki srednji tezki iinosti
ura Stetja | pesci| kolesa z | vpreZni n;o O3l avt.s  |avtobusi tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki bl Skupaj | Max. Ura
i A olesa R prikolico in
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3.7t nad Tt
vleéna
vozila
5 15 0
5 30
5 45
6 00 1 1 1
6 15 0 1
6 30 0 1
6 45 0 1
7 00 0 0
8 15 0 q
8 30 0 0
8 45 0 0
9 00 0 0
9 15 1 1 1
9 30 0 1
9 45 1 1 2
10 00 0 2
10 15 0 1
10 30 0 1
10 45 0 0
11 00 0 0
11 15 0 0
11 30 0 0
11 45 0 0
12 00 0 0
12 15 0
12 30 0
12 45 0
13 00 1 1 7
13 ] 15 1 c 2
13 |:[ 30 1 1 3
13 45 0 3
14 00 1 1 3
14 15 0 2
14 30 0 1
14 |:] 45 1 1 2
15 |:] 00 1 1 2
15 1:1 16 0 2
[151:]°30 1 1 3
[ 15 [:] 45 1 4= 3
16 |:] 00 0 RS
16 {4115 0 2
16 |:] 30 0 1
16 45 0 0
17 00 0 0
17 15 0 0
17 30 0 0
17 45 0 0
18 00 0 0
18 15 0 0
18 30 0 0
18 45 0 0
19 00 0 0
19 |:[ 15 0 0
19 30 0 0
19 45 0 0
20 00 0 0
20 [:| 15 0 0
20 |:| 30 0 0
20 | :| 45 0
21 ]:] 00 0
SKUPAJ: | © 0 0 1 1 0 0 0 0 0 r
0,00% 0,00% | 8.33% 91.67% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%

jutranja (dopoldanska) koniéna ura
popoldanska koni¢na ura

0.2.8.5.1



0.2.5.5.2 Smer A3

SMER: Iz smeri AC prikljucka proti Dobl

1 2. 3. 4. 8. 6. 7. 8. 9. 10.
tovornjaki
. ” g ix _— nad 3t
kolesa in | traktorji, wickoma avtomobil, lahki srednji tezki riosiincetls
ura Stetja |pesci| kolesa z | vprezni avt.s |avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki| " Skupaj | Max. Ura
A . | kolesa T prikolico in
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad 7t -
vieéna
vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 2 1 3 3
6 15 6 6 9
6 30 2 1 3 12
6 45 10 3 1 14 26
F 00 4 1 5 28

8 15 7 1 43
8 30 10 10 43
8 45 5 1 1 7 32
9 00 5 5 30
] 15 4 4 26
9 [:[30 4 4 20
9 45 2 3 5 18
10 00 0 13
10 ]:] 15 0 9
10 30 0 5
10 45 0 0
1 00 0 0
11 15 0 0
11 ]:] 30 0 0
LE) 45 0 0
12 00 0 0
12 |:{ 15 0 0
12 30 0 0
12 45 0 0
13 00 1 14 1 1 17 17
13 15 1 9 1 1 28
13 30 1 1 7 2 11 39
13 45 6 6 45
14 |:| 00 1 10 2 13 41
14 15 19 2 1 22 52
14 30 18 2 20 61
14 45 26 1 27 82
15 00 26 2 28 97
15 |:] 15 19 19 94
15 30 1 23 1 25 99
5[] 45 1 PR 2 26 98
16 || O 31 ZE) 33 103
16 -] 1 24 2 27 11
6 [ 30 22 T : 2 28 112
16 |:] 45 20 2 22 110
17 ]:] 00 0 Fil4
17 1:1 15 0 50
17 :] 30 ) 22
17 45 0
18 00 0
18 15 0 0
18 30 0 0
18 |:| 45 0 0
19 00 0 0
19 1:] 15 0 0
19 ]:] 30 0 0
19 |:] 45 0 0
20 ]:] 00 0 0
20 |:] 15 0 0
20 |:] 30 0 0
20 |:] 45 0 0
21 ]:] 00 _ _ 0 0
SKUPAJ: [ 0 5 2 2 385 2 40 5 7 2 r
1.11% 0.44% | 0.44% 85,56% 0,44% 8.89% 1.11% 1.56% 0.44% 100,00% |

jutranja (dopoldanska) koniéna ura
popoldanska koniéna ura

0.2.8.5.1



0.2.8.5 Petnajst minutni Stevni podatki
0.2.8.5.1 Smer A1

SMER: /z smeri DOB naravnost proti Podrecju

1 2 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
tovornjaki
. i . i . il nad 3t
s _— kolesa in | traktorji, . avtomobil, lahki srednji tezki nesiinoet
ura Stetja P : kolesa z | vprezni avt. s avtobusi | tovornjaki | tovornjaki [tovornjaki e Skupaj | Max. Ura
i . . | kolesa cepat s prikolico
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-7t nad 7t |, .
in vle€na
vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 1 1 1
6 15 1 1 2 3
6 30 2 2 4 7
6 45 1 2 2 5 12
7 00 3 1 1 5 16
8 15 1 1 2 4
8 30 2 4 6
8 45 1 2 3
9 00 1 3 4
9 15 2 2
9 30 0
9 |:| 45 1 1
10 |:] 00 0
10.]:}- 15 0
10 |:] 30 0
10 45 0
11 00 0
11 15 0
11 30 0
11 45 0
12 00 0
12 15 0
12 30 0
12 45 0
13 00 1 1 1
13 15 1 1 1
13 30 1 1 1 2
13 45 2 4 6
14 00 2 1 3
14 15 2 2 4
14 30 1 2 3
14 45 1 1
15 00 1 4 1 4 1 10
15 15.:02 3 1 7
15 30 1 1 1 2
45 2 T 21
1 00 1 1 2
1 15 a2 BE
30 2 1 8 8
16 45 1 1 7
17 00 0 6
17 15 0 4
17 30 0 1
17 45 0 0
18 00 0 0
18 15 0 0
18 30 0 0
18 45 0 0
19 00 0 0
19 ]:] 16 0 0
19 |:] 30 0 0
19 [:| 45 0 0
20 [:| 00 0 0
20 [:] 15 0 0
20 [:] 30 0 0
20 |:]| 45 0 0
| 21 :] 00 0 0
SKUPAJ: 8 35 0 8 60 0 6 0 0 0 H
32,11% | 0,00% | 7,34% 55,05% 0,00% 5,50% 0,00% 0,00% 0,00% | 100,00%

jutranja (dopoldanska) koni¢na ura
popoldanska koni¢na ura

0.2.8.5.1



0.2.5.5.2 Smer A2

SMER: /z smeri DOB levo proti AC prikljuc¢ku
3 3. 4.

1. 2 5. 6. 7. 8. 9. 10.
tovornjaki
kolesa in | traktoriji, Wictorid avtomobil, lahki srednji tezki no:iall:oitti =
ura Stetja |pesci| kolesa z | vprezni avt. s |avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki| """ "."| Skupaj |Max. Ura
. . | kolesa = prikolico in
motorjen| vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad 7t ®
vleéna
vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 13 13 13
6 15 18 18 31
6 30 2 28 1 31 62
6 45 44 3 47 109
7 00 1 37 2 40 136

0 40
0 28
0 13
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
1 16 3 20 20
5 1 6 26
12 1 1 14 40
9 9 49
13 3 1 17 46
11 3 1 15 55
1 16 17 58
15 2 17 66
12 2 1 15 64
9 4 13 62
12 12 57
4 15 55
T e T
8 8 50
16 20 55
0 43
0 28
0 20
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
L= 0 0
0 5 1 1 527 1 42 12 3 i H'__
084% | 017% | 0.17% | 88,87% | 0.17% | 7.08% 2,02% | 051% 0,17% | 100,00%

jutranja (dopoldanska) koni¢na ura
popoldanska koni¢na ura

0.28.5.1



0.2.5.5.2 Smer A3

SMER: Iz smeri DOB desno proti Koli¢evo
1. Z 3. 4. 5. 6. T 8. 9. 10.
tovornjaki
nad 3t
nosilnosti s
prikolico in
vieéna

vozila

kolesa in | traktoriji, avtomobil, lahki srednji tezki
motorna

ura Stetja |pesci| kolesa z | vpreZni avt. s |avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki
e . | kolesa A
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad 7t

Skupaj | Max. Ura

e § (=20 L=z k=21 (=2 [4,] (2] (4.}
o
(=]
]

e B Il A B B0 B0

(%] [[S] =Y =y iy

N s|wlbs|slw|lo|ls]s|w|o|lo|o|o|olo|olo|o|olom|w|a|u|w] sl |w]w]| =

o OOl R

o
o
oloN|Bo|olrn|olon|a|alolalv|olo|olo|o|o|ole|o|o|o|o|o|a|m|a|v|elo|n|e

-
Le-]
-
w
olojlo|o|o|e
oooooccoooooooommmnuln

nN

o

w

o
ojo|o|o|o

_SKUPAJ: | 0 0 0 2 19 0 0 0 1 1
0,00% 0.00% | 8,70% 82,61% 0,00% 0,00% 0,00% 4,35% 4,35% 100,00%
jutranja (dopoldanska) koni¢na ura
popoldanska koniéna ura

0.2.8.5.1



0.2.8.5 Petnajst minutni $tevni podatki
0.2.8.5.1 Smer A1

SMER: [z smeri Kolicevo proti AC prikljuéku (naravnost)
L 3. j

1, 2 4 5. 6. 7. 8. 9. 10.
tovornjaki
. " " . i nad 3t
kolesa in | traktorji, avtomobil, lahki srednji tezki .
ura $tetja |pesci| kolesa z | vprezni g avt. s |avtobusi|tovornjaki | tovornjaki [tovornjaki noslllno-sh Skupaj | Max. Ura
£ . | kolesa R s prikolico
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad 7t
in vieéna
vozila
5 15 (
5 30 (
5 45
6 00 44 4 2 1 51 51
6 15 1 86 8 2 2 99 150
6 30 133 5 5 5 2 150 300
6 45 84 6 5 4 99 399
7 00 107 10 2 3 3 125 473
8 15 66 8 4 2 5 85 413
8 30 62 10 4 10 86 360
8 45 41 5 3 4 5 58 316
9 00 47 3 2 1 2 55 284
9 15 47 4 3 2 9 65 264
9 30 35 8 3 B 3 53 231
9 45 1 36 10 4 6 10 67 240
10 00 0 185
10 15 0 120
10 30 0 67
10 [:] 45 0 0
11 00 0 0
11 15 0 0
11 30 0 0
11 45 0 0
12 00 0 0
12 [:] 15 0 0
12 30 0 0
12 45 0 0
13 00 36 8 2 3 3 52 52
13 15 43 T 1 1 8 60 112
13 30 1 33 9 5 4 5 57 169
13 45 34 10 2 3 5 54 223
14 00 70 5 4 3 7 89 260
14 15 51 7 4 5 10 77 277
14 30 46 7 2 2 4 61 281
14 45 56 7 4 4 5 7€ 303
15 00 64 9 4 5 5 T 301
15 15 67 9 2 1 3 2 306
15 |:] 30 78 7 2 1 3 o1 336
15 45 73 id 2 S 5 _9%0 350
16 |:] 00 74 T 2 1 87 350
16 |:{ 15 66 6 3 4 _84 3524
1 30 53 5 3 i e 329
6 45 52 6 2 1 3 64 303
17 |:] 00 0 216
17 15 0 132
17 30 0 64
17 |:] 45 0 0
18 00 0 0
18 15 0 0
18 30 0 0
18 45 0 0
19 [:] 00 0 0
19 15 .0 0
19 30 0 0
19 45 0 0
20 00 0 0
20 |:] 15 0 0
20 30 0 0
20 [:| 45 0 0
21 |:] 00 e . &S 0 0
SKUPAJ: 0 1 0 2 2056 0 232 105 86 154
0.04% 0,00% | 0.08% 78,00% 0,00% 8.80% 3,98% 3,26% 5,84% |100,00%

jutranja (dopoldanska) koni¢na ura
popoldanska koni¢na ura

0.2.8.51



0.2.5.5.2 Smer A2

SMER: Iz smeri Koli¢evo levo proti Dobu

1. 2 3. 4, 5. 6. T B. 9. 10.
tovornjaki
kolesa in | traktorji, — avtomobil, lahki sredniji tezki no:IT::sttis
ura Stetja | pesci| kolesa z | vpreZni avt. s |avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki| .| Skupaj |Max.Ura
: . | kolesa g prikolico in
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad Tt #
vieéna
vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 0 0
6 15 0 0
6 30 1 1 1
6 45 0 1
7 00 0 1
8 15 0 1
8 30 0 0
8 45 0 0
9 00 0 0
9 15 0 0
9 30 0 0
9 45 0 0
10 00 0 0
10 | :] 15 0 0
10 30 0 0
10 45 0 0
11 00 0 0
11 15 0 0
11 |i] 30 0 0
11 |:] 45 0 0
12 [:] 00 0 0
12 1i]1 15 0 0
12 {:] 30 0 0
12 |:] 45 ) 0
13 |:] 00 ) 0
13 [:] 15 0
13 30 ( 0
13 |:]| 45 1 1 1
14 |:| 00 1 1 2
14 15 1 1 3
14 |:| 30 1 1 4
14 |:] 45 0 3
15 |:] 00 1 1 3
1814515 [ 2
15 |:| 30 C 1
15 : 45 | 1 1 PRl
:. @ > o E
15 0
16 1] 30 | 0
16 | :| 45 1 1 1
17 1 :]1 00 0 1
17°1:] 16 0 1
17 |:] 30 0 1
17 |:| 45 0 0
18 |:| 00 0 0
18 |:] 15 0 0
18 [:] 30 0 0
18 [:] 45 0 0
19 [:[ 00 0 0
19 |:] 15 0 0
19 [:{ 30 0 0
19 |:] 45 ( 0
20 00 0 0
20 |:] 15 [ 0
20 |:| 30 0 0
20 |:| 45 0 0
\_?;K ;| 00 0 0
UPAJ: | 0 0 1 0 2 4 2 0 1 0 H
0,00% 10,00% | 0.00% 20,00% | 40,00% 20,00% 0,00% 10,00% 0,00% 100,00%

jutranja (dopoldanska) konicna ura
popoldanska koni¢na ura

0.28.5.1



0.2.5.5.2 Smer A3

SMER: [z smeri Kolicevo desno proti Podredju

B 2. 3. 4. 5. 6. i 8. 9. 10.
tovornjaki
K i % 2 " . - nad 3t
olesa in | traktorji, ok avtomobil, lahki srednji tezki neslin
ura Stetja |pesci| kolesa z | vprezni kol avt.s | avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki Frei Skupaj | Max. Ura
motorjen | vozovi ann prikolico 1-3t 3-7t nad7e [P oo
vleéna
_vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 4 4 4
6 15 0 4
6 30 2 2 4 8
6 45 3 2 5 13
i 00 1 1 2 11
8 15 1 1 3
8 30 0 3
8 45 0 1
9 00 1 1 2
9 15 0 1
9 30 1 1 2
9 45 2 2 4
10 00 3
10 15 3
10 30 2
10 45 0
11 00 0 0
11 15 0 0
11 30 0
11 45 0
12 00 0
12 15 0 0
12 30 0 0
12 45 0 0
13 00 3 1 4 4
13 1:] 15 0 4
13 ]1:] 30 1 1 5
13 |:| 45 1 1 6
14 00 1 1 3
14 |:] 15 1 1 4
14 | :| 30 1 1 4
14 45 1 1 4
15 [:] 00 2 2 5
1505105 3 3 7
| 15 1:] 30 0 6
| 15 |:] 45 E E 8
16 |:] 00 1 1 il
16 [:[ 15 .
| 16 |:] 30 2
16 [:] 45 1
17 {:] 00 0 0
17 ]:] 15 0 0
17 |:] 30 0 0
17 | :| 45 0 0
18 |:| 00 0 0
18 ]:1 15 0 0
18 |:[ 30 0 0
18 [:| 45 0 0
19 |:{ 00 0 0
19 ]:] 15 0 0
19 |:| 30 0 0
19 |:] 45 ! 0
20 00 0
20 15 0
20 30 0
20 |:] 45 0 0
21 [:] 00 0 0
SKUPAJ: | 0 3 0 0 31 0 7 0 0 0 !
7.32% 0,00% | 0,00% 75,61% 0,00% 17,07% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% |

jutranja (dopoldanska) koni¢na ura
popoldanska koniéna ura

0.2.8.5.1



0.2.8.5 Petnajst minutni Stevni podatki
0.2.5.5.1 Smer A1

SMER: Iz smeri Podrecja naravnost proti Dobu
Z

1.

3.

4, 5.

10.

ura Stetja

peSci

kolesa in
kolesa z
motorjen

traktoriji,
vprezni
vozovi

avtomobil,
motorna

il prikolico

avt. s |avtobusi

lahki
tovornjaki
1-3t

srednji
tovornjaki
3-Tt

tezki
tovornjaki
nad 7t

tovornjaki
nad 3t
nosilnosti
s prikolico
in vlecna

vozila

Skupaj

Max. Ura

] =21 [=2] Ler] [=2] [4,] (3, [3)]
il
o

NN oIoIn e |olo

£ B LiS] ;8] [ 8]

NN N W=

alwlala

=Wl =ir

WinNIO|O|Wlw N wIN|O|o|O|O|o|o|o|o|o|o|o|o|=|W|W|WN | |=

O] Y
e L2d L2 Lv)

£ (48] LS] ] [N}

8

alalalen

=1rs

olo|oo|o|o|o|o|o|o|o|o|e

0 45

41,38%

0,00%

0.00% 51,72% 0,00%

6,90%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

jutranja (dopoldanska) konicna ura

popoldanska koniéna ura

(=] (o] (o] [} (o] (o] (] (o] (o] [e] [en] [an] fan] [an] [SN) BN (4] ()]

0.2.8.5.1



0.2.5.5.2 Smer A2

SMER: Iz smeri Podrecja proti Kolievo

1 2 3. 4, 5. 6. [5 8. 9. 10.
tovornjaki
: B - z . e nad 3t
kolesa in | traktorji, i avtomobil, lahki srednji tezki aoslibetis
ura Stetja |pesci| kolesa z | vprezni b avt. s |avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki| : Skupaj | Max. Ura
i . | kolesa . prikolico in
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad Tt
vieéna
vozila
5 15 0
5 30 0
5 45 0
6 00 1 0 0
6 15 0 0
6 30 0 0
6 45 1 3 3 3
T 00 0 3
8 15 0 2
8 30 1 1 1 3 3
8 45 1 1 4
9 00 1 0 4
9 15 2 2 6
9 30 1 3 4 7
9 45 1 1 2 8
10 00 0 8
10 15 0 6
10 |:] 30 0 2
10 |:| 45 0 0
11 ]:] 00 0 0
11 15 0 0
11 1:1:30 0 0
11 45 0 0
12 00 0 0
12 15 0 0
12 30 0 0
12 [:] 45 0 0
13 00 0 0
13 15 0 0
13:1 i1 30 0 0
13 | :| 45 1 1 1
14 [:] 00 1 1 2
14 15 1 1 2 4 6
4 30 1 1 2 8
4 1:] 45 1 1 8
5[:] 00 0 7
1512115 1 1 4
15 [:| 30 0 2
15[ 45 1 1 2
16 |:| 00 Y 2 4
16]:]1 1 1 1 4
16 | :] 30 1 5
16 |:| 45 1 5
17 |:| 00 0 3
17 1:| 15 0 2
17 |:| 30 ( 1
17 |:| 45 C 0
18 | :| 00 ( 0
18 15 0 0
18 30 0 0
18 |:| 45 0 0
19 [:] 00 0 0
19 15 0 0
19 30 0 0
19 45 0 0
20 |:| 00 0 0
20 [:] 15 0 0
20 [:| 30 ( 0
20 45 0 0
21 |:] 00 = 0 0
SKUPAJ: | 4 3 0 1 23 1 4 1 0 0 Hﬁ
9,09% 0,00% | 3.03% 69,70% 3,03% 12,12% 3,03% 0,00% 0,00% 100,00%

jutranja (dopoldanska) koniéna ura
popoldanska koni¢na ura

0.2.8.51



0.2.8.5.2 Smer A3

SMER: /z smeri Podrecja proti AC priklju¢ku

1. 2 3. 4. 5. 6. ié 8. 9. 10.
tovornjaki
. ” . < = i nad 3t
kolesa in | traktorji, avtomobil, lahki srednji tezki ilnosti
ura Stetja |pesci| kolesa z | vprezni i i avt. s |avtobusi| tovornjaki | tovornjaki | tovornjaki no.s ! n.o 3 '. > Skupaj | Max. Ura
. . | kolesa - prikolico in
motorjen | vozovi prikolico 1-3t 3-Tt nad 7t 2
vie€éna
vozi

5 15 0

5 30 0

5 45 0

6 00 1 1 1
6 15 1 1 2
6 30 0 2
6 45 0 2
7 00 1 1 2
8 15 0 6
8 30 0 2
8 45 1 1 2 3
9 00 0 2
9 15 0 2
9 30 0 2
9 45 0 0
10 00 0 0
10 |:] 15 0 0
10 30 0 0
10 45 0 0
11 00 0 0
11 15 0 0
11 30 0 0
11 45 0 0
12 00 0 0
12 15 0 0
12 30 0 0
12 45 0 0
13 00 0 0
13 15 0 0
13 30 0 0
13 45 1 1 1
14 00 0 1
14 15 1 1 2
14 30 0 2
14 45 0 1
15 00 0 1
15 15 1 1 1
15 30 0 1
15 | :]| 45 1 A

16 | :] Of 1 1

16 |21 1 2 Y 4
16 {:] 30 1 4 5
16 45 0 4
17 00 0 3
17 15 0 1
17 30 0 0
17 45 0 0
18 00 0 0
18 15 0 0
18 |:] 30 0 0
18 45 0 0
19 00 0 0
19 15 0 0
19 30 0 0
19 45 0 0
20 00 0 0
20 |:] 15 0 0
20 30 0 0
20 |:] 45 0 0

| 21 ):] 00 0 0
SKUPAJ: | 0 1 0 0 12 0 5 1 T 0 H:
5,26% 0,00% | 0,00% 63,16% 0,00% 26,32% 5,26% 0,00% 0,00% 100,00%

jutranja (dopoldanska) koniéna ura
popoldanska koni¢na ura

0.2.8.5.1






