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Prometno itudija prikljutevonjo obmotjo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

T,L.2 PROMETNA STUDIJA

prikljuievanja obmoEja OPPN Pod Tosomo v Domialah

1. UVOD

Za narodnika Obdino Domiale je bila izdelana prometna Studila navezave obmodja OPPN Pod Tosamo.

V uvodnem poglavju so podana izhodi5da iz projektne naloga, katera izhajajo iz sprejetih prostorskih

aktov in priiakovanj naroinika,

Z Odlokom o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgorodnega druibenega plana Obdine
DomZale za obdobje 1986 - 2000 in prostorskih sestavin druibenega plana obdine Domiale za obdobje
1986 - 1990 (Uradni vestnik Obiine DomZale t.12/95,10196,3/97,70/97,8101,13/02,5104,3105,8106,
14106,6/09,810,2/71,31731,(v nadaljevanju: plan)je bila uveljavljena odloiitev o vzpostavitvi novega
obmodja proizvodnih dejavnosti z oznako V 9/Pod Tosamo. Lokacija OPPN Pod Tosamo je prikazana na
sliki 1.

Slika 1-1: Lokacija OPPN Pod Tosamo.
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Prometna itudijo prikljuievonjo obmoija OPPN Pod Tosomo v Domiolah

Obdina Domiale je prejela pobudo lastnikov dela zemljiSi v obmodju V9/Pod Tosamo za pripravo
prostorskega akta (OPPN) za realizacijo gospodarske cone. Obmodje V 9L1 je locirano juino od
obstojedega proizvodnega kompleksa Tosama, ki je preteino se vedno zaokroien kompleks
proizvodnje dejavnosti s proizvodnjo sanitetnega materiala. Dez-investiranje kompleksa je pred leti
vodilo v spremembo lastniStva pozidanega stavbnega zemljiSda v skrajnem jugovzhodnem delu
ureditvenega obmodja V9 Tosama in vzpostavitev prikljudevanja na lokalno cestno omreije.

Glede na zgornje dejstvo in skupno velikost obmodja proizvodnih dejavnostije za potrebe vzpostavitve
novega obmodja proizvodnih dejavnosti potrebna vzpostavitev ustreznih prikljuikov na lokalno cestno
omreije in sicer na LC 07L071 (Podredje Dob) in LC 073061 (Virska cesta).

Obstojede cestno omreije in kriianje navedenih cest ne omogoia primernega vodenja tovornega
prometa. Oblikovanje kriianja navedenih cest ne omogoda ustreznega desnega zavijanja tovornih vozil
v smeriAC prikljudka Domiale.

V sklopu izgradnje avtoceste Blagovica-Sentjakob je bila z Uredbo lokacijskem nadrtu za avtocesto na
odseku Blagovica-Sentjakob (Uradni list RS it. 461t996, 52l2}Otl (v nadaljevanju: uredba) zgrajena
lokalna cesta 073061, in predana v upravljanje Obdini DomZale (zapisnik O predaji deviacij cest, poti in
objektov na odseku AC Krtina - Sentjakob v upravljanje in vzdrievanje Obdini Domiale, 8.12.2005). tz
prostorskega informacijskega sistema obdin je razvidno, da je cesta v lasti Republike Slovenije.

Slika 1-2: Prikaz bliinjega cestnega omreija in kategorizacije cest.
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domialah

Slika 1-3: Prikaz obmoEja >Uredbec<.

Zaradi z$orai navedenega je potrebno nadrtovati in realizirati preoblikovanje kriianja lokalnih cest LC

071071' (Podredje Dob) in LC 073061(Virska cesta), s iemer pa bo potrebno posegatitudiv ureditve,
dolodene z uredbo. Za poseganje v uredbo je potrebno pridobiti soglasje Vlade RS.

V sklopu prometne Studije bo izradunan in preverjen vpliv generiranih prometnih obremenitev
obmodja OPPN (prometne obremenitve, ki jih bodo povzrodile novogradnje) na bliinje javno cestno
omreije ter preverjena kapacitetna ustreznost bliinjega semaforiziranega kriii5da. Kapacitetna analiza
kriZi5ia bo opravljena iz vidika zagotavljanja zadostne prepustnosti v izhodi5dnem letu (2016 -
predvideno leto izgradnje OPPN ) ter ob koncu planske dobe 20 let, torej leta 2036 (skladno z 10.

dlenom Pravilnika o projektiranju cest U.t. RS 91/2005).

PriEakovani cilji naloge

Na podlagi prometnih obremenitev in kapacitetne analize je torej potrebno doloditi in dimenzionirati:

1) naEin prikljuEevanja ureditvenega obmoEja V 9/1 Pod Tosamo jug na lokalno cestno
omreije - lokacije in prometni reiim prikljudkov (izhodiSde za nadrt OPPN),

2) potrebno geometrijo kriianja lokalnih cest - npr, izgradnja dodatnih pasov za leve zavijalce
(izhodi5de za ldejni nadrt ceste) ter

3) naEin vodenja peicev in kolesarjev v smeri PodreEje - Dob (Solska pot) na vplivnem obmodju
naloge - semaforizirano kriZi5ie in obmodje OPPN (izhodiSde za ldejni nadrt ceste).

Zakljuiki Prometne Studije bodo podlaga za nadaljnje podrobno nadrtovanje v okviru priprave
obdinskega podrobnega prostorskega nadrta in za pridobitev soglasja Vlade RS za poseganje v ureditve,
dolodene z uredbo,
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoCjo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 74: Prikaz prometnih smeri no obmodju OPPN (vir: Google maps).

stran 4

t r"rr-r l

ourooiteo??t{



Prometno itudijo prik\ueevonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v DomZoloh

2. FOTODOKUMENTACIJA IN OPIS OBSTOJEEEGA STANJA

Obmodje OPPN Pod Tosamo se nahaja na vplivnem obmoEju semaforiziranega kriiisEa obeh lokalnih

cest t.j. Virske ceste in Tkalske ulice. ObstojeEe karakteristike obmoEja obdelave, bodo podane s

pomodjo opisov na fotografijah v nadaljevanju. Analizirano obmoEje se iz vidika prometne oznaditve,

nahaja izven obmotja naselja.

Slika 2-1: PrikljuEek iz smeri AC (vir: Google maps).

Slika 2-2: Prikljuiek iz smeri KoliEevo (vir: Google maps).
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v DomZoloh

v smeri semoforizironego kriZiiio

i z sme ri se m afori zi ro nego kriii iio

Slika 2-3: PrikljuEek Dob (vir: Google maps).
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Prometno itudijo prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

SIika 2-3: PrikljuEek PodreEje (vir: Google maps).

iz smeri semaforiziranega kriiiiia

V semaforlzlmnem }l,lllllu nl
lotcncga psu zo leve zovltolce,

v smeri semoforizironega kriiiiio
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Prcmetno ituduo ptikljuievonjo obnoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

3, PROMETNEOBREMENITVE

3.1 Prometne obremenitve izvedenega itetja prometa

Za potrebe izdelave aiurne kapacitetne analize obravnavanega kriiiSEa, je bilo izvedeno 8 urno Stetje
prometa (2 x 4 ure v Easu prometnih konic), ki se je izvajalo dne 25.5.2015 v kriii5Eu lokalnih cest LC

071071 (Podreaje Dob) in LC 073061 (Virska cesta). Stetje se je izva.jalo v 1.5 minutnih intervalih, loaeno
po prometnih smereh in strukturi prometa (tabela 3-1). Koniane prometne obremenitve so bile
izrafunane na podlagi izvedenega Stetja prometa. Jutranja konidna ura {.lKU) nastopi med 07:15 in
08:15 uro, popoldanska konidna ura (PKU) pa nastopi med 15:45 in 16:45 uro.

Tobela 3-7: Prikaz prometnih obremenitev izvedenega itetid Wometo po prometnih smerch in

strukturivozil.

po smereh 8 ur

kolesa
in

kolesa z
motorje

m

traktorji,
vpreini
vozovi

motorna
kolesa

osebni
avto avtobusi

lahki
tovornja
ki 1 -3t

srednji
tovornia

ki 3-7t

teiki
tovornja
ki nad 7t

tovornia
ki nad 3t
nosilnos

ti s
prikolico

in
vleina
vozila

Skupaj

AC prikljuiek -
Koliievo

0 0 3 2006 4 219 106 99 139 2516

a% o% o,72% 77,870/. 0,76% I,500/" 4,17% 3,44% 5,40% 700,oo%

Ac prikljuiek -
Podreije

0 0 7 77 0 0 0 0 0 72

o% 0% 8,33% 91-,67% 0% 0% 0% o% 0% 700,o0%

Ac ptikljuiek -
Dob

5 2 2 385 2 40 5 7 2 450

L,77% 0,440/. 0,440/. 85,56% 0,44% 8,89% 7,17% r,56% o,44% 100,00%

Dob - Podreije
35 0 8 0 6 0 0 0 109

32,1.10/o o% 7,34% 55,05o/o 0% 5,5% a% 0% 0% 100,ooo/.

Dob -
Ac ptikljuiek

5 1 1 527 1 42 72 3 1 s93

0,840/. 0,77% o,77% aa,810/c o,77% 7,080/" 2,02% o,5L./" 0,710/o 700,o0%

Dob - Koliievo
0 0 2 19 0 0 0 1 1 23

0% 0% a,10% 82,67% a% o% 00/. 4,35% 4,35% 100,00%

Koliievo -

Ac ptikljuiek
1 0 2 2056 0 232 105 86 154 2636

0,040/. a% o,o8% 18o/o 0% 8,8% 3,94% 3,26% 5,44% 100,00%

Koliievo - Dob
0 L 0 2 4 2 0 1 0 10

oa,4 70% 0% 20% 40% 20% a% 700/" 0% 7O0,OOo/o

Koliievo -
Podreije

3 0 0 31 0 7 0 0 0 4t

7,320/o 0% o% 15,670/" 0% 77,07% 0% o% a% 700,000/.

Podrcije - Dob
36 0 0 45 0 6 0 0 0 81

47,38% 0% a% 5t,72% o% 6,9% o% o% L00,o0%

Podteije -
Koliievo

3 0 7 23 1 4 1 0 0 33

9,O9% o% 3,030/a 69,1% 3,O3% 1.2,L2% 3,03% o% o% LOO,00%

Podreiie -

AC prikljuiek
1 0 0 1.2 0 5 1 0 0 19

5,26% o% o% 63,76./, o% 26,32% 5,26% 0% o% 700,00%

Skupaj 8 ur
89 4 20 5117 18 563 230 797 297 6595

1.,35% 0,06% o,30% 78,50/" 0,21% 4,54% 3,49% 2,994/" 4,50% 700,o0%
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Prometna itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Na dan opravljenega Stetja prometa je kriiiSie (v 8 urah) skupno prepeljalo 6.595 vozil. Od tega je
78.5% osebnih vozil, 19.51 % tovornih vozil, O.3yo avtobusov, preostali delei predstavljajo traktorji,
motorna kolesa, kolesa ter kolesa z motorjem. Znotraj skupine tovornih vozil prevladujejo lahka
tovorna vozila (43,75%), sledijo jim vledna vozila (23.1%), srednje teika tovorna vozila (L7 .g%) ter teika
vozila (75,3%1.

Slika 3-7: Prikoz prometnih obremenitev tekom tKU (vsa vozila in delei tovornih vozil).

V jutranji konidni uri prevladuje prometni tok v smeri Koliievo - AC prikljudek, v popoldanski konidni
uri pa prevladuje ravno obratna smer, torej AC prikljudek - Kolidevo.

AC p,i4Jtek

Kolieevo
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Prometno itudija prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh
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Sliko 3-2: Prikaz prometnih obremenitev tekom PKU (vso vozila in delei tovornih vozil).

3.2 Faktor koniEne ure

Pri kapacitetnih izradunih bodo upo5tevane merodajne prometne obremenitve, na katere vpliva tudi
faktor urne konice (PHF). V primeru velikega nihanja prometa znotraj konidne ure, so merodajne

prometne obremenitve lahko nekoliko vedje od dejanskih.

Faktor urne konice bomo dolodili na podlagi rezultatov opravljenega L0 urnega Stetje prometa. PHF

definira razmerje med urno prometno obremenitvijo za izbran Easovni interval (konidna ura) in

maksimalno 15 minutno obremenitvijo znotraj istega dasovnega intervala.

Faktor konidne ure (PHF) izraiunamo po naslednjem obrazcu:

V
PHF,.= A:JE

V= koni6na prometna obremenitev (voz/uro)

Vrs = rlax.15 min. obremenitev znotraj konidne ure (voz/h)
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Prometno itudijo ptikljutevonjd obmoiio OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Tobela 3-2: Faktorji urnih konic (PHF) po prometnih smereh v obravnovonem kriiiSdu.

Na prikljudkih k/iz obmodja OPPN bodo upostevani privzeti faktorje konidne ure PHF=0.92 (v skladu s

HCM priporodili).

SMER JKU PKU

AC PRIKLIUCEK - KOLICEVO 0.77 o.16

AC PRIKLJUCEK - PODRECJE 0.25 0.2s

AC PRIKUUCEK , DOB 0.54 0.86

DOB PODRECJE 0.61 o.42

DOB - AC PRIKUUCEK o.78 0.83

DOB KOLI.EVO o.25 0.25

KOLI.EVO - AC PRIKUU.EK 0.83 0.91

KOLI.EVO - DO8 0.s0 0.25

KOLI.EVO . PODREOE 0.25 0.33

PODRECJE - DOB 0.50 0.30

PODREOE . KOTICEVO 0.25 0.63

PODREiJE - AC PRIKU U.EK 0.38 0.63
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Prometno itudija prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

3.3 PovpreEna letna stopnja rasti prometa

Povpredno letno stopnjo rasti prometa bo analizirana s pomodjo bliinjega avtomatskega Stevca

prometa 610 Zelodnik. Stevec je sicer oddaljen od obravnavanega obmoija in se nahaja na driavni

regionalni cesti R2-447, ki ima le posreden vpliv na odvijanje prometa na preudevanem obmoiju. A

drug prometni Stevec se ne nahaja v bliiini, zato bo izdelana analiza omenjenega. Projekcija prometnih

obremenitev za prihodnost bo podana s pomodjo kritidne presoje, upoitevajod navedene

karakteristike. Lokacija Stevca je prikazana na spodnji sliki.

Tabela 3-3: Prometne ohremenitve po strukturi vozil no R2-447/0293 od leto 2008 do leto 2073

(podatki s itevnego mestd 570 Zelodnik).

PLDP regionalne ceste R2-447/0293 je v letu 2013 znaial 8.668 vozil/dan. Od tega je 84.7% osebnih

vozil, 1,3.15% tovornih vozil, t%o avtobusov ter t,l%o motorjev. Znotraj skupine tovornih vozil

prevladujejo lahka tovorna vozila (50,3%), sledijo jim srednje teika tovorna vozila (19,5%), teika

tovorna vozila (75,7%), vledna vozila (9,9%) ter tovorna vozila s prikolico (4.6%1.
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Stika 3-3: Prikaz lokocije merodajnega ovtomatskega itevnega mestd 670 Zelodnik.

2008 9.s00 4t 8.054 95 551 262 311 64 722

2009 9.185 94 7.807 91 512 219 282 65 115

20L0 9.285 86 7.86s 94 s38 207 302 t0 123

20lL 9.145 94 7.81t 95 545 188 245 64 103

2072 8.777 86 7.502 94 52s 175 232 60 103

20t3 8.668 95 7.343 90 573 222 179 53 L13
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Prometno itudija prikljutevonjo obmoija OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Tobelo 3-4: Prikoz nordiianja/upodanjo vozil (PLDP, osebna vozilo, tovornd vozilo), podatki s
itevnego mesto 670 Zelodnik.

tETO PLDP RAST

2008 9s00

2009 9185 0,9668427

2010 928s 1,0108873

20LL 9L45 0,9849219

2012 8777 0,9597594

2013 8.668 0,987s8L2

PSRP 0,981998

LETO OSEBNA RAST

2008 8.0s4

2009 7.801 0,969332

2010 7.865 1.,OO14292

20tt 7.8r1 0,9931341

2012 7.502 0,9604404

2013 7.343 0.978805

PSRP 0,981828

LETO TOVORNA

2008 13 10

2009 1193 0,910687

2010 1240 1,0393965

201,1 tr45 0,9233877

20L2 1095 0,9s633 19

201,3 1140 1,047096

PSRP 0,97418

Graf 3-7: Grafiini prikaz noraiianjo/upodonja prometnih obremenitev no R2-447/0293 v obdobju

2008 - 2073 po strukturi vozil.
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Povpredni letni dnevni promet (PLDP)je leta 20L3 na obravnavanem odseku regionalne ceste znaial

8.568 vozil. Od leta 2008 do leta 2013 je zaznati upadanje prometa, razen med letom 2009 in 20L0 je

promet nekoliko narasel. Povpredna letna stopnja rasti prometa za obdobje zadnjih pet let je

negativna.

Podobno kot za PLDP velja tudi za osebna in tovorna vozila. Od leta 2008 do leta 2013 je zaznati

upadanje osebnega in tovornega prometa, razen med letom 2009 in 2010, ko je promet obeh nekoliko

narasel. Povpredna letna stopnja rasti prometa osebnih vozilza obdobje zadnjih pet let je negativna,

pri tovornih vozilih pa je zaznati nihanje.

7.502 7.343

.{EPLDP

<-OSEBNA

TOVORNA

131.0 1 193 L240 tL45 1,t40
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Prometno Studijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

3.4 Pregfed nihanj dnevnih obremenitev na regionalni cesti R2-447 10293

lryDlt lffiS! 1qrl i45t! l+dlll lld31!

Slika 3-4: Histogram nihanja prometnih obremenitev na regionalnicesti R2-447lO293leta 2013

(Stevno mesto 610 Zelodnik).

3.5 Generirane prometne obremenitve

Zaradi predvidene izgradnje novih objektov na obravnavanem obmodju je potrebno pri dolodevanju

bododih prometnih obremenitev upo5tevatitudigeneriran promet, ki ga bodo novogradnje povzroiile.

Predvidena je izgradnja obmodja, ki bo sluZilo proizvodnji, skladi5dem in poslovni dejavnosti, za katera

v obdini primanjkuje prostih povr5in. S strani narodnika Obiine Domiale, smo prejeli programsko

zasnovo obmodja OPPN (slika 3-5) novo predvidenih objektov.

Zasnova temelji na povzemanju vzorca pozidave kompleksa Tosama na severni strani. Na vzhodni in

zahodnistraniobdelovanega prostora so predvidenevedje hale, kipa se jih po potrebilahko spremeni

v bolj drobno strukturo. Velikost obmodja obdelave je 43.500 m2, proizvodne in skladi5dne hale naj bi

bile pritlidne oziroma izjemoma dvoetaZne. V celotno obmodje je moino umestiti od 23.000 do 32.000

m2 BTP (bruto tlorisnih povr5in) za potrebe proizvodnje, skladi5i in poslovnih prostorov.

Geometrijo novo predvidenih kriZiSi bo podala izdelana kapacitetna analiza v nadaljevanju.
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Prometno itudijo prikljueevonjo obmotja OPPN Pod Tosamo v Domioloh

Slika 3-5: Programska zasnova za OPPN pod Tosamo (izdelovalec: Termiti d.o.o.).

Pri doloievanju prometnih obremenitev, kijih bodo povzrotile nove pozidave smo upoitevali v praksi

uporabljene empiridne tabeler, ki ocenjujejo predviden promet glede na karakteristike novo gradnje

ter njeno lokacijo. Generacija prometa v iasu prometnih konidnih ur so bile izradunane na podlagi neto

etainih povrSin (skladiSda = 77.760 m2 in proizvodnja = 7.840 m2 ter poslovni nameni = 2.800 m2).

Tabelo 3-5: Generirone prometne obremenitve po dejovnostih tekom jutranje in popoldanske

1 Vir: Trip Generation Analysis, U.S. Department Of Transportation; ITE Trip Generation Rates - 8th Edition

konice I (celoten OPPN).

Srevto PorovANJ - JKU
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domialoh

V fazi distribucije potovanj, smo za jutranjo in popoldansko konidno obdobje upo5tevali gravitacijske

faktorje posameznih smeri, kot je razvidno iz tabele 3-6.

Tabela 3-6: Grovitacijski foktorji zo distribucijo prometne generdcije po smereh

SMER GRAVITACIJSKI FAKTOR

lz smeri AC prikljuiek 5Oo/o

lz smeri Domiale 30%

lz smeri Dob t5%

lz smeri Podredje 5%

Sliko 3-6: Prikaz deleiev distribucij potovonj po prometnih smereh

Upo5tevajod poznavanje okolja, izkuSenj iz podobnih primerov in karakteristike zalednih obmodij je
pridakovati strukturo vozil generiranega prometa, izhaja iz tabele 3-7.

Tabela 3-7: Prometne obremenitve generirdnega prometa po strukturi vozil,

STRUKTURA VOZIL DELEZ VOZIt

Tovorna vozila 60%

Osebna vozila 40%
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Prometno itudijo prikljuievonja obmoija OPPN Pod Tosomo v Domiolah

4. GEOMETRUA ANALTZIRANEGA KRIZISEA

UpoStevajoi obstojeEe stanje in pridobljene podatke o obstojeEih prometnih obremenitvah, je bila v

izhodiSdu analizirana geometrija cestnega omreija, kot prikazano na sliki 4-1.

Slika 4-7: Shemo geometriie izhodiidnega cestnega omreija.
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Prometno itudija prik\ueevonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

5. STATISTIKA PROMETNIH NESREE NA OBRAVNAVENAM OBMOOU

Statistiina analiza, opravljena s pomoajo spletne aplikacije2, kije namenjena pregledovanju podatkov

o prometnih nesredah na podrodju Republike Slovenije, podala sledefe ugotovitve:

- preuEevano obmodje ne predstavlja mesto zgostitve prometnih nesreE,

- vobdobjuod2002 do20t2(10 let)se jenadanemobmoEjuzgodilo14prometnihnesreE(v

povpreEju 1,4 nesreEe na leto).

- od 14 prometnih nesrei je bilo 5 brez po5kodb, 9 pa z laijimi poSkodbami prometnih

udeleiencev.

- od 14 nesreE se jih je 5 zgodilo na obmodju kriii5Ea (1 brez poikodb in 4 z laijimi po5kodbami).

- v nesreEah ni bilo udeleienih pe5cev,

- v eni nesredije bil laije po5kodovan starej5i kolesar (71 let).

Slika 5-1: Prikaz lokacij prometnih nesreE na zahodnem obmoEju Domial(obdobie 2OO2-2OL2I.

2 http ://nesrece.avp-rs.si/
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Prometno itudija prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

5. KAPACTTETNA ANALIZA VPLIVNEGA OBMOAA OPPN

Kapacitetna analiza obmoEja obdelave je izdelana s pomodjo programa Synchro Studio 7, ki med

ostalim omogoda tudi izdelavo simulacijo odvijanja prometa, glede na predvidene prometne

obremenitve. S pomodjo mikro-prometne simulacije, lahko zelo objektivno predvidimo bodode

odvijanje prometa znotraj kriii5da po posameznih pasovih ter medsebojni vpliv kriiiSi/prikljuikov, kar

je pomembno v danem primeru (bliZina prikljudkov OPPN in semaforiziranega kriiiSda). Upo5tevan bo

tudi vpliv peicev/kolesarjev na odvijanje motornega prometa na obmodju semaforiziranega kriii5da.

Analiziran bosta dva iasovna preseka in sicer: izhodi5dno leto 2015 (predvideno leto izgradnje) ter
konec planske dobe 20 let (leto 2036). Analiza bo izdelana za prometni scenarij celotne izgradnje

obmoija OPPN in sicer za das jutranje in popoldanske konidne ure.

Posamezne izhodne podatke ocenjujemo z lestvico nivojev uslug od A (najboljSe) do F (najslab5e). Nivo

usluge je neposredno odvisen od zamude oz. dasa, ki ga vozilo potrebuje za prevoz kriiiSda. Kritidna

meja nivoja uslug je NU=E (v skladu z 12. dlenom Pravilnika o projektiranju cest Ur.1.5t.91/2005), kar

je prometno tehnidno 5e sprejemljivo, medtem, ko nivo uslug F praviloma pomeni nastanek kolon in

vedjih zamud v kriiiidu ter tako, gledano s prometno tehnidnega vidika, ni sprejemljiv. Kriteriji za

doloditev nivoja usluge v nesemaforiziranih in semaforiziranih kriZiSdih so podani v tabeli 6-1.

Tabela 6-7: Kriteriji za doloditev nivojo usluge v semaforiziranih (in kroinih) ter nesemoforiziranih

kri ii idih / pri kli u dki h.

* v primeru nesemaforizironego kriiiiio
Vir: HIGHWAY CAPACIW MANUAL 2000, Tronsportotion reseorch board, Woshington,2000

Zaizraiun prepustnostiobravnavanega kriiiSda so pomembni naslednji parametri prometnega toka:

Povpredna zamuda na vozilo - povpredno zamudo vozila predstavlja das vozila, kije potreben za prevoz

kriiiSia (gibanje pri manjiih hitrostih ter eventualna ustavitev vozila na prikljudku v kriiiSde - dakanje v

vrsti). Podaja torej povpredno izgubljen das vozila, kije pogojen s korelacijami med prometnimi tokovi

v kriZi5du (zdruievanje, cepljenje in kriianje)oz. razliko dasa potovanja vozila, ie kriiiSda ne bi bilo.

Nivo uslue (LOS) - Nivo uslug je definiran kot kvalitativna mera, ki opisuje pogoje za potekanje

prometnega toka. Neposredno je odvisen od zamude oz. dasa, ki ga vozilo potrebuje za prevoz kriZi5ia.

Posamezne izhodne podatke ocenjujemo z lestvico nivojev uslug od A (najboljle) do F (najslabie).

Pridakovane doliine kolon - Stevilo vozil v koloni in s tem zajezitvena dolZina, ki jo omenjena vozila

povzroiajo.

Nivo usluge Zamuda (s/voz)

A <10
B 10-20 (10-1s)*

C 2o-3s (1s-2s)*

D 35-5s (2s-3s)*

E ss-80 (3s-so)*

F > 80 (> 5o)*
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Prometna itudija prikuueevonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Stopnia zasiienosti - stopnjo zasidenosti definiramo kot razmerje med dejanskim (oz. predvidenim)

prometnim volumnom ter kapaciteto kriiiSda/prikljuika/voznega pasu. Vrednost razmerja je enako

1.0, ko je razmerje med dejanskim (predvidenim) prometnim volumnom ter kapaciteto kriiiSda

izenadeno. Vrednosti nad 1.0 izraia vedje prometne volumne, kijih kriiiSie glede na svojo kapaciteto

lahko distribuira - oskrbi. Vrednosti manjie od 1.0 pa pomenijo, da je kapaciteta kriiiSda oz. njegovega

elementa vedja od dejanskih (predvidenih) prometnih volumnov.
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Prometno itudijo prikljuievanjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Jutranja koniEna ura 2016

Slika 5-1: Prometne obremenitve po smereh v koniini uri (voz/h).

Actuatecl Signal, Actual Green Times and Starts
1. lnt 26.20r5

Rile G{esr Start Termifietbn

glth

+l 70rtr
I s{}Er

2 rsTL 31)lh
lOEr

19.0 0.0 fril. otrt
19.0 0.0 IIE( Orrt
19.0 0.0 lto Orn
ZL.3 0.0 Dft{
34.0 0.0 D*efi

13.0 31.[, Uer
13.0 23.0 lra. olrt
t3.0 23.0 lIil Out
12.0 23.0 G+ Out
10.2 26.3 @ Out
0.0 38.0 skh
4.0 0.0 il-.
0.0 0.0 gdp
0.0 0.0 sr$
0.0 0.0 g+
0.0 0.0 Skip
0.0 0.0 skh

lla(
Slth

* 70dl{r s{hh
,t EEIVA 30th

lOilr

------r

I

ltsx
90ttr
TGth

SOdr
30th
loth

--------------r

\
5 NBL

il-(
SItr

t 70dr
fF ooft
6SATL ghh

lOEl

t9.0 8.0 lto(
19.0 0.0 lla( Out
t9.0 0.0 tae( &rt
t3.0 0.0 tla O{rt
A3 0.0 Dry€fl
34.0 0.0 Brle$

tile Gyft+Rcst
90 ,t0.0 0.0
70 .t0.0 0.o
5{' Hr.o 0.0gI .t0.5 0.0
r0 38.0 0.0

Slika 5-2: Signalno krmilni nairt semaforskih naprav (prometno odvisno).
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Prometna itudijo prikljuievonjo obmoija OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 5-3: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 5-4: Povpreine hitrosti po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 5-5: Delei vozil, ki se ustavi po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 5-5: Kolone vozil - zaiezitvene doliine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometna itudija prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

Slika 6-7: Tipitna primera odvijanja prometa.
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Prometno itudija prikljutevanjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Popoldanska koniEna ura 2015

Slika 5-8: Prometne obremenitve po smereh v koniEni uri (voz/h).

Aduated Signal, Actual Green Times and Starts
1: lni

19.0 0.0 lle( Ort
lg.0 0.0 lrd( Orrt
19.0 0.0 lls( Out
22.2 0.0 lhefi
3,f.0 0.0 ErcB

13.0 31.0 lI4
13.0 23.0 lla( Art
13.0 23.0 lII( o1rt
13.0 Z3.g ila{ olrt
13.0 28.2 llil( &rt
13.0 38.0 lla( &rt
.1.0 0.0 ilil
0.0 0.0 skb
0.0 0.0 seb
0.0 0.0 Skt,
0.0 0.0 s*b
0.0 0.0 srq,

il€ Cy&+Rrrt
S! im.O 0.0
70 i10.0 0.0
50 lm.o 0.0
fll 1x.2 0.0
t0 56.[ 0.0

Slika 5-9: Signalno krmilni naErt semaforskih naprav (prometno odvisno).

stran 25



Prometna itudijo prikljutevanjo obmotjo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 5-10: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

5-11: PovpreEne hitrosti po prometnih smereh (legenda Ievo spodaj).

Slika
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoija OPPN Pod Tosamo v Domiolah

Slika 6-13: Kolone vozil - zaiezitvene doliine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 6-12: Delei vozil, ki se ustavi po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometna itudijo prikljuievonjo obmoija OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 6-14: TipiEna primera odvijanja prometa.
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Jutranja koniina ura 2035 (1% povpredna letna rast prometa)

Slika 6-15: Prometne obremenitve po smereh v koniEni uri (voz/h).

Actuated Signal, Actual Green Times and Starts
1:lnt 2.620r5

Aih Gr€en Start Terminatbn

t
2 NBTL

Sth
7ottr
SOth
3'oth
tfth

88.0 0.0 Mil( Ot t
88.0 0.0 ltax Out
88.0 0.0 lls( Grrt
88.0 0.0 lt&( 0rrt
88.0 0.0 Lu Out

24.0 S2.0 Mar(
21.O P.0 lts( &rt
24.O S2.0 Mer otrt
24.0 92.0 ller Out
2.t.0 9.0 llil Gtrt
2.1.0 S.0 lle( orrt

Le(
Cldt

* 70dr
+D Eoilr
{ EElrrrE 30rh

tOtsr

Ita(
glEr

-j-]-]-]-]-]

a).0
o.0
o.0
o.0
0.$
0.0

0.0 lIil
0.O S(b
0.O Sldp
0.O Slrh
0.0 Sip
0.0 Sdp -

\
5 NBL

T0tit
50th
3Oth
toth

lle(
Slth

r TOtr
+E foar

B SETL 31,Or

lOdr

6i1.0 2,t.0 lf-(
88.0 0.0 l-lold
88.0 0.0 l'loid
88.O 0.0 Flold
88.O 0.O Fh,ld
8S.0 0.0 l{a{d

Cyft+'R:Et
t20.o o.$
r20.o 0.0
t20.o o.o
121,.0 0.$
r20.o 0.0

?aile
s0
70
50
30
t0

Slika 5-16: Signalno krmilni naErt semaforskih naprav (prometno odvisno).
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Prometno itudijo prikljuievonja obmoija OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 5-17: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 5-18: Povpreine hitrosti po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometno itudija prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 6-20: Kolone vozil - zajezitvene doliine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 5-19: Delei vozil, ki se ustavi po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometno itudijo prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

Slika 5-21: TipiEna primera odvijanja prometa.
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Prometno itudijo prikljuievanja obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

Popoldanska koniEna ura 2036 (1% povprecna letna rast prometa)

Slika 5-22: Prometne obremenitve po smereh v koniini uri (voz/h).

Actuated Signal, Actual Green Times and Starts
1: lnt 2620r5

Phse ?,ile Green Sart Termination ,,,,,,,,, J9,,,, 
'fas 58.0grh 58.0

70fi 58.0
50{il 58.0
30rh 58.0
rofi fi!.g
lrs 24.0g'rh 24.0
70ft 2,t.0
50llr 24.0
3{hh 21.0
lOft 2,1.0

t
2 NSTL

I
E SSTL

0.0 iler(
0.0 IIE( OJt
0.0 lril Out
0.0 ild0ut
0.0 lro( oIn
0.0 Du,Ell

62.0 lfax
Ea.o ilil( Grt
S2.0 Hilotrt
@.0 tla0st
64.0 H&( Out
67.9 lro( otrt

--r
-r

.ts
-i
4 EBWB

r-r
Its( 58.0 0.0 lre(glrt 58.0 0.0 l{oH
70fi 58.0 0.0 l{oad
5{hh 58.0 0.0 t{oH
clrh 58.0 0.0 Fhrd
l0dt fiI.9 0.0 thE{
tfE C)rft*REslc! gr.0 0.0
70 g).0 0.050 gI.0 0.0IH! sr.0 0.0
t0 s5.9 0.0

SIika 6-23: Signalno krmilni naErt semaforskih naprav (prometno odvisno).
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Prometno itudija prikljuievanja obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domiolah

Slika 6-24: Zamude po prometnih smereh {legenda Ievo spodaj).

Slika 5-25: PovpreEne hitrosti po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 5-25: Delei vozil, ki se ustavi po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 5-27: Kolone vozil - zajezitvene doliine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Prometno itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

Slika 6-28: TipiEna primera odvijanja prometa.
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Prometno itudija prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domialoh

7. VODENJE PE5CEV rN KOTESARJEV V SMERI PODREAE-DOB (SOLSKA pOT)

OBSTOEEE STANTE

Odrejena hitrost

Na glavni prometni smerije na voznem pasu v smeri semaforiziranega kriii5Ea hitrost odrejena na

50 km/h (iz smeri AC prikljuika in iz smeri KoliEevo). Hitrost iz smeri semaforiziranega kriiiSEa je na

glavni smeriodrejena na 70 km/h.

Slika 7-1: Odrejena hitrost pred obmoEje semaforiziranega kriiiSEa - iz smeri AC prikljuEka.

lz smeri Doba in Podredja, je hitrost na cesti odrejena na 40 km/h in sicer obojestransko.

Slika 7-2: Odrejena hitrost na stranski cesti iz smeri Doba.
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Prometno itudijo prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosamo v Domioloh

Peici (iolsko pot)

V obstojetem stanju je za potrebe pei prometa, urejen enostranski plodnik za pe5ce v Sirini 1,2 m na

relaciji Podredje-Dob (relacija Solske poti). Na obmodju semaforiziranega kriiiida je na severnem

prikljudku oznaden prehod za peice, na semaforskih drogovih pa so nameiiene tipke za najavo peScev

(poeoj za zeleno fazo za peice je najava). Na omenjeni relacijije hitrost na Tkalski cesti omejena na 40

km/h, v obe smerije lociran tudi prometni znak za nevarnost >Otroci na cesti< (l-15).

Kolesorji

Vi5insko loienih, ali s talno signalizacijo oznadenih povrlin za kolesarje ni. Kolesarji se morajo skladno

s pravili v cestnem prometu voziti po cestiSdu ob desnem robu (v smeri voinje). Na obmodju kriiiSda ni

oznadenega prehoda za kolesarje.

Slika 7-3: ObstojeEa ureditev v smeri Dob.

Slika 7-4: ObstojeEa ureditev v smeri PodreEje.
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Prometno itudija prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

PREDTAGANA RESITEV

Predlagana re5itev mora izhajati iz zakonskih predpisov, ki urejajo dano tematiko. V sklopu opisa in

prikaza koncepta prihodnje ureditve se je izhajalo iz sledeiih zakonskih aktov:

oznaEiUe(, izdajatelj Direkcija RS za ceste, marec 2012

Peici (iolska pot)

V obstojedem stanju so na prisotnost otrok oz. potek Solske poti obveiEeni vozniki na stranskih
prometnih smereh - na Tkalski ulici. Na glavni prometni smeri - Virska cesta, kijo pe5ci preEkajo, pa

vozniki niso obve5Eeni o poteku/preEkanju Solske poti v sklopu oznaEenega prehoda za peice na

severnem prikljuEku semaforiziranega kriiiSEa. Semaforizacija kriiiSfa sicer predstavlja viSjo stopnjo
prometne varnosti preEkanja peScev, a ker gre za Solsko pot otrok, bi bilo potrebno nivo prometne
varnosti 5e poveEati (optimirati).

Predlaga se sledeEe ukrepe:

UKREP 1:

Obojestranska dodatna oznaEitev poteka (preEkanja) Solske poti preko glavne prometne smeri.

Slika 7-5: Predlagan UKREP 1 iz smeriAC prikljuEka, cca. 200 m pred semaforiziranim kriiiSEem.
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Prometna itudijo prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Dodati dopolnilno tablo lV-18 "otroci na cesti",
ki pojasnjuje, da je na mestu, oznaEenem z

znakom, ki mu je dodana dopolnilna tabla,
pogosto veE otrok.

Slika 7-6: Predlagan UKREP 1 iz smeri KoliEevo, cca. 150 m pred semaforiziranim kriiiSEem.

UKREP 2:

Kot 5e dodatna oznaEitev poteka Solske poti se predlaga izvedba talnega piktograma na

povr5ini cestiSia >Otroci< (V-39.8).

u0trocla+2kratDX(.

Slika 7-7: Predlagan UKREP 2 iz smeri AC prikljuEka, na obmoEju tik pred semaforiziranim kriiiSEem.
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Prometno itudijo prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 7-8: Predlagan UKREP 2 iz smeri KoliEevo, na obmoaju tik pred semaforiziranim kriii5Eem.

Kolesorji

Moinosti in naiine ureditve povriin za kolesarje, izhajajo iz predhodno omenjena Novodilo zo

projektironje kolesorskih povriin. Prvi korak pri analizi reSevanja predstavlja graf Kriterij za uvedbo

kolesarske povrSine, iz katerega se dolodajo vrste kolesarskih povriin na osnovi hitrosti in urne

obremenitve vozil, ki vozijo ob kolesarski povrSini.

3il .t0 5,3 6I, I[ 38 9{ I CO

/...il:nrhl -|

I*g*rrdl
I L::lcsar;i l: ve;iicu sr,us*-j .: rnc'lo:nirl lrfifi{torn
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lV t.::l*:'.rr:i,: Lrol

Graf 7-1: Kriterij za uvedbo kolesarske povrsine.
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Prometno itudija prikljuievanja obmoija OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Ureditev prehoda za kolesarje preko obmodja semaforiziranega kriiiSda je pogojen z (ne)ureditvijo
posebnih povr5in za kolesarje pred/po obmodju kriiiSda. Torej, 6e neposredno pred kriiiSdem ni

urejenih loienih povrSin za kolesarje, ni moino izvesti posebnega prehoda za kolesarje (obmodje

pred/po prehodu je potrebno navezati na vozno povriino.

Ob koncu planske dobe, upoitevajod generiran promet OPPN se na Tkalski cesti (relacija Podroije-
Dob), se v konidni uri predvideva maksimalni urni promet cca. 200 vozil/h. Odrejena hitrost na danem

odseku zna5a 40 km/h. Upoitevajod navedeno iz merodajnega grafa sledi, da se promet kolesarjev
predvidi na voziSdu skupaj z motornim prometom (graf spodaj).
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@ kolesar;i na voziiiu skupaj z motornim prometom
ll koleurski pas
lll kolesarska steza
lV kolesarska pot

Na podlagi zakonskih izhodiSd (gostota in hitrost vozil), ni predvideno nadrtovanje lodene povr5ine za

kolesarje.

Se pa na obmoEju Tkalske ulice predlaga uporaba talne oznatbe >Kolesarji na voziSiu< loz. Shorrowl,
ki bi voznike stalno opozarjala na prisotnost kolesarjev oz. dejstvo, da motorna vozila in kolesarji

uporabljajo skupno povr5ino.
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Slika 7-9: Talna oznaEba >Kolesarji na vozi5Eu< in prikaz ozna6itve iz realnega okolja.
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Prometno itudija prikljutevonja obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

Slika 7-10: Shematski prikaz oznaiitve talne oznaEbe >Kolesarji na vozisEu( na odseku Tkalske

ulice.
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Prometno itudija prikljuievonja obmoijo OPPN Pod Tosomo v Domioloh

6. ZAKUUEEK

Po narodilu Obdine Domiale je bila izdelana prometna Studija prikljuievanja OPPN >Pod Tosamo< na

omreije bliinjih javnih cest.

Na osnovi kapacitetne analize je bilo ugotovljeno sledede:

obremenitev na vplivnem obmodju.

negativnemu trendu prometnih obremenitev na okoliSkem cestnem omreiju zadnjih 5 let

(zagotavljanje kapacitetne rezerve).

Geometrijska izhodiSia cestne navezava obmoEja OPPN.

kapacitetne parametre. Najslab5i nivo usluge, ki se ga ob koncu planske dobe priEakuje je

nivo usluge NU=C (popoldanska konidna ura, stranske smeri in smer iz AC prikljutka).

Za poveianje prometne varnosti za peSce (Solska pot na relaciji Podreije-Dob), se predlaga dodatna

oznaEitev s signalno signalizacijo >otroci na cesti<< na glavni prometni smeri - Virski cesti. Na glavni

prometni smeri namrei vozniki niso obveideni/opozorjeni, da kriiajo Solsko pot.
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Prometno itudija prikljuievonjo obmoijo OPPN Pod Tosomo v DomZolah

Za doseganje viSjega nivoja prometne varnosti kolesarjev, se predlaga uporaba talnih oznak

>kolesarji na voziSEu<, s dimer se voznike motornih vozil na Tkalski ulici, stalno opozarja na prisotnost

kolesarjev.

Maribor, junij 2015

lzdela! in odgovornivodja naloge:

mag. Matei
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Prcmetno iludijo prikljuaevonjo obmotjo OPPN Pod Tosomo v Domzoloh

PRILOGA 1

Rezultati terenskih meritev prometa
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0.2.S.5 Petnajst minutni itevni podatki
0.2.S.5.1 Smer Al

SMER: lz smeriAC

popoldanska koniana ura

0.2.s.5.1



0.2.S.5.2 Smer A2

popoldanska koniana ura

0.2.s 51



julrania (dopoldenska
popoldanska koniana ura

0-2.S-s.2 Sm.r 43

0.2.s.5.1



0.2.S.5 Petnajst minutni Stevni podatki
0.2.S.5.1 Smer Al

SMER: ,z smeri DOB naravnost

(dopoldanska) koni6na ura
popoldanska koni6na ura

0.2.s.5.1



0.2.5.5.2 Smer A2

SMER: Izsmeri DOB levo

popoldanska konidna ura

0.2.s.5.1



0.2.S.5.2 S,ner A3

SMER: ,z smeri DOB desro

popoldanska koniana ura

0.2.s.5.1



0.2.S.5 Petnajst minutni atevni podatki
0.2.S.5.1 Smer A1

SMER: ,z smeri Koridevo

popoldanska koniana ura

0.2.s.5.1



0.2.3.5.2 Smer A2

popoldanska koniana ura

0.2.s.5.1



0.2.5.5.2 Smer 43

SMER: ,z smeri Xoliieyo desro

popoldanska konitna ura

0.2.s.5.1



0.2.S.5 Petnajst minutni atevni podatki
0.2.S.5.'l Smer A'l

popoldanska koniana ura

0.2.s.5.1



0.2-S.5.2 Smer A2

popoldanska koniana ura

0.2.s.5.1



0.2.S.5.2 Smer A3

SMER: lz smeri

) koniena ura
popoldanska konidna ura

0.2.s.5.1
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